





ABTO6YyC TMna KAPOCA
Ll 735.00 — aBTOOYC
AanbHero cnenoBaHMs

Reiseomnibus
KAROSA C 735.00

KAROSA C 735.00
Long-distance Coach

AUTOCAR DE GRAND
TOURISME KAROSA C 735.00

Cr35.¢



ABTO0OYC TMnNa Ll 735.00 — 3TO HOBbIA TUM
aBTOOYCOB BbICLLErO Knacca Ans AasibHero
cnefoBaHnsi, U3roTOB/IEHHbINA B HaUMOHa/b-
HOM npeanpatuu, 3asog KAPOCA B Yexo-
cnosakun. OH npepgHa3HavyeH A1 NepeBos-
KA naccaXxopoB Ha [JasibHUX Tpaccax,
C NOBbILWEHHbIMK TpeboBaHNAMM No obecne-
4YeHuo ya06CTB A1 naccaxmpos. CnaeHbs
yCTaHOBJ/IEHbl Ha cneuuasnbHONn pame, 4TO
obecneuyvBaeT OT/INYHbLIA 0630p. BeHTUNA-
uMss M oborpes, KpoMe CTaHgapTHOro pa-
crnpegenvtens, o60pyAoBaHbl ele U MHOuU-
BUAYa&/IbHO Hag CUAEHbSAMW COBMECTHO
C UHAMBMNAYa/IbHbIM OCBELLEHNEM KaX0ro
cuaeHbs. ABTOOYC OCHalleH An3esibHbIM
LWeCTUUMNMHAPOBLIM,  ABUraTenemM,  pa-
3MELLEHHbIM B 3aHeN YacTu Ky3oBa. Xapak-
TEPHON 4YepToil KOHCTPYKUMM aBTObyCa
SABMSETCSA MakcuMmasibHas 3aboTa 06 yao-
6CTBax Kak nmaccaxmpoB, Tak W akuMnaxa.
ABTOOYC OCHalWeH MHeBMaTU4Yeckum npy-
XWHHbIM  MOApeccopuBaHMEM MOABECOK,
MexaHUn4yeckon KopoOkol nepefgady v ru-
ApaBnunyeckMm cepsoynpassieHvemM. B cooT-

BETCTBUN C BbICOKMMU
TpeboBaHuAMM 06OrpeB aBTobOyca Ocy-
LLeCTB/IEH, KaK >XWAKOCTHasdA cuctema,
oTBevarLwas npegbsasnseMbiM HOpMam, KO-
TOopasi UICNOJb3ys OCTATOYHYHO TEN/IOTY ABU-
ratens, obecrneynBaeT MakCUMasibHble TU-
rMeHnyYeckne YycnoBua /18 naccaxmpos.
OcHOBHble arperaTbl (gBuraresib, MexaHu-
yeckas, nATUCTyneH4yaTas Kopobka nepe-
[Jady) pasMelleHbl 3a 3ajHeil MoABECKOW,
B pe3y/bTarte 4Yero [AOCTUTHYT O4YeHb
HU3KMI YPOBEHb BHELLUHErO N BHYTPEHHEro
wyma. CuaeHbe BOAMTENSA MHEBMATUUYECKM
NMOAPECCOPEHO, C BO3MOXHOCTbIO €ro pery-
NIMPOBaHUSA, B 3aBUCUMOCTI OT Beca 1 pocta
Bogutens. MaHenb NpubopoB ynpasfieHUs
CKOHCTpyMpoBaHa B COOTBETCTBMU CO Bce-

T’MrimneHn4yeCcknmm

MW M3BECTHbIMW COBPEMEHHbLIMK 3prome-
TPMYECKMMN NPUHUMNAMU U VMMEET Kak
npu 6op-cyeTumk 060pPOTOB, TakK M camo-
MULLYLLIMIA Nprbop 419 N3MEPEHUA CKOPOCTH
BpaweHus. MNegab rnaBHOrO 3ameanvTens,
COMPSHKEHHO YNpaBNsieT, C YNpexaeHunewm,
3amMegnsiolyM,  MOTOPHbIM — TOPMO3HbIM
YCTPONCTBOM, a 3aTeM, [ABYXOKPY>XHbIMU
MHEBMAaTMYECKUMM PabounmMmn TOpMO3amu.
Bxoa B Ky30B BarOHHOro Tuna, COCTOSILLMIA
60/1bLUE YacTbio U3 OKOH, obecnevoBaeTcs
ABYMSI MHEBMATUYECKN ynpaBseMbIMU OBe-
psmu. LLnpoknii 0630p 13 MawmHbl obecne-
4yMBaeT nepefHee CTEK0, OCHLEHHOE Tpex-
LLIETOYHbIM  CTEKNOOUMLLAIOLLMM  KOMMEK-
TOM C LUMKANYHbIM yCTpoiicTBOM. LLaccu He
MMEET HUKaKNX TOYEK CMasKu.



Der C 735.00 ist ein neuer Uberlandbus aus
dem tschechoslowakischen Unternehmen
KAROSA. Er ist zur Beférderung von Fahrga-
sten auf langen Strecken bestimmt und er-
fullt die hinsichtlich der Bequemlichkeit der
Reisenden gestellten Anforderungen. Die
Sitze sind auf einer erhbhten Rampe ange-
ordnet und ermdglichen einen ausgezeich-
neten Ausblick. Bellftung und Beheizung
sind neben der Standardverteilungsleitung
uber die Einzelsitze gefuhrt. Au3erdem hat
jeder Sitz eine individuelle Beleuchtung. Der-
Omnibus hat einen heckseitig angeordneten
Sechszylinder-Dieselmotor.

Charakteristisch fur die Konstruktion dieses
Busses ist der groRtmdgliche Komfort ftr
Fahrgaste und Fahrer. Der Omnibus hat luft-
gefederte Achsen, ein mechanisches Wech-
selgetriebe und eine hydraulische Servo-
lenkung. In Ubereinstimmung mit den stren-
gen Gesundheitsvorschriften ist er ausrei-
chend dimensioniert und wird unter Ausnut-
zung der Motorrestwarme durch Flissigkeit

beheizt. Fur die Fahrgaste bedeutet das ma-
ximale Hygienebedingungen. Durch die An-
ordnung des Triebwerks (Motor und mecha-
nisches Flnfganggetriebe) hinter der Hinter-
achse werden Innen- und Auf3enlarmpegel
sehr niedrig gehalten. Der Fahrersitz ist
pneumatisch abgefedert und nach Gewicht
und GrolRe des Fahrzeugfiihrers verstellbar.
Das nach den neuesten ergonomischen
Grundséatzen ausgelegte Instrumentenbrett
ist unter anderem mit elektrischem Dreh-
zahlmesser und mit Fahrtschreiber be-
stickt. Das fulBhebelbetéatigte Dauerbrems-
ventil steuert mit Voreilung die Motorbremse
und danach das Zweikreis-Druckluftbe-
triebsbremssystem. Der Omnibus hat zweli
pneumatisch betatigte Turen und zeichnet
sich durch eine reich verglaste Karosserie
aus. Bel Regen und Schnee wird die Wind-
schutzscheibe durch ein Dreischeiben-
wischersystem mit Intervallschaltung frei
gehalten. Das Fahrgestell hat keine
Schmierstellen.



C 735.00 is a new coach model from the
KAROSA National Corporation, Czechoslo-
vakia, intended to provide luxury coach ser-
vice for long distance passengers. For a
good view, the seats are arranged on an
elevated floor ramp. Besides the standard
heating and ventilation system, there are
warm and fresh air nozzles together with
reading lamps above every seat.

The coach powered by a rear-mounted six-
cylinder diesel engine has been designed
with a view to the maximum comfort of the
passengers and the driver. It has a
pneumatic suspension, a mechanical gear-
box, and a hydraulic power-assisted steer-

ing. In compliance with strict health regula-
tions, the coach interior is heated by an
amply dimensioned hot-water heater utiliz-
ing the residual heat of the engine for
heating up the circulating water so that the
passengers are not annoyed by any unplea-
sant smell. The very low outside and inside
noise is due to the location of the power
pack, i. e. the engine and the mechanical,
five-speed gearbox, behind the rear axle. The
pneumatically sprung driver’'s seat is ad-
justable to the weight and height of the
driver. The design and layout of the instru-
ment panel including an electric tachometer
and recording speedometer is based on the

latest knowledge in human engineering. The
pedal of the main brake valve controls, with
a slight advance, the exhaust brake and then
the twin-circuit pneumatic service brake.
The coach body has large-size windows and
two pneumatically controlled doors. The
driver has a perfect view through the large
windscreen cleaned by a three-wiper set
with a cycling device. The chassis has no
lubricating points.



Le C 735.00 est un nouveau type d’'autocar
de grand tourisme construit par I'entreprise
nationale KAROSA en Tchécoslovaquie. I
est destiné aux transports de voyageurs a
grandes distances et satisfait aux exigen-
ces plus séveres des passagers. Les sieges
sont montés sur une rampe surélevée per-
mettant une meilleure visibilité. L’aération
et le chauffage sont assurés par un systeme
central de distribution d’air et en outre par
des bouches aboutissant au-dessus de cha-
gue siege individuel qui a également sa pro-
pre lampe d’éclairage. Le véhicule est
équipé d’un moteur Diesel a6 cylindres logé
dans la partie arriere de la carrosserie. Un
trait caractéristigue de la conception du
nouvel autocar est le maximum de soins
consacrés aux voyageurs et a I’équipage. Le
véhicule comporte une suspension a cous-
sins d’air, une boite de vitesses mécanique
et une direction assistée hydrauliguement.
En conformité avec les prescriptions sanitai-
res severes, le chauffage du véhicule est a
liquide, largement dimensionné, exploitant
la chaleur résiduaire du moteur et assurant
la satisfaction optimale des exigences

hygiéniques des voyageurs. Les groupes
propulseurs (moteur et boite mécanique a 5
vitesses) sont logés derriére le pont AR ce
qui réduit considérablement le niveau
sonore a l'interieur et a I'extérieur du vehi-
cule. Le siege du conducteur est amorti par
un coussin d’air et peut étre réglé a volonté
suivant le poids et la taille du conducteur. Le
tableau de bord répond a tous les principes
ergonomiques modernes et abrite un
compte-tours et un tachygraphe. La pédale
du bloc-pédale commande d’abord le ralen-
tisses du moteur et ensuite les freins princi-
paux a deux circuits. L'entrée dans |'autocar

richement vitré est assurée par deux portes
a commande pneumatique. La visibilité par-
faite par le pare-brise est augmentée par un
essuie-glace a trois balais et un cycleur. Le
chassis est exempt de points de graissage.



11735.90

Bec B CHaps)X€HHOM COCTOSAHUU 9900 Kkr
MonesHasa rpysonogbeMHOCTb (6e3 BoAUTENS) 4 200 Kr
Bec aknnaxa 80 Kr
O6wwit Bec aBTo6YyCa 14 180 kr
[aBneHve Ha nofBecKU:

nepeaHaa nogsecka 4980 kr
3aflHA4 nogBecka 9 200 kr
MakcnmanbHasa CKOpoCTb ABUXEHUA 100 km/yac
MakcumanbHO npeofoniMMasn KpyTu3Ha ckiioHa 20%
BHeLWVHWIT KOHTYp gMameTpa nosopoTa 185 m

C/735.99

Masse des fahrbereiten Fahrzeugs 9900 kg
Nutzlast (ohne Fahrer) 4200 kg
Gewicht des Fahrers 80 kg
Gesamtmasse 14180 kg
Vorderachslast 4980 kg
Hinterachslast 9200 kg

Sitzplatze 43 + (1) + 1 Fahrgaste (bzw. Fahrer)
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
Grof3te Steigung 20%

Fahrbereich 827 1(29 1/100 km)

Wendekreis 18,5m

C/735.

Kerb weight

Payload (without driver)
Weight of driver
Gross-vehicle weight

Axle load — front
rear

Seating capacity

Peak speed

Maximum climbable gradient
Travelling range

Turning circle diameter,
between walls

9,900 kg
4,200 kg
80 kg
14,180 kg

4,980 kg
9,200 kg

43 passengers + (1) + 1
100 km/hr.
20%

827 km (29 Itrs/100 km)

185 m



poids en ordre de marche 9900 kg

charge utile (sans conducteur) 4200 kg
conducteur 80 kg
poids global en charge 14180 kg
charge sur essieu AV 4980 kg
charge sur essieu AR 9200 kg
places assises 43+ 1+ ()
vitesse maximale 100 km/h
rampe maximale 20%

diameétre de braquage entre murs 185 m






Osuratens — Tun
Bug

MasopacnpegeneHue

OnameTp / xop nopLiHA
MakcrMmanbHass MOLHOCTb
MakcuManbHbIA KPYTALWMWIA MOMEHT
Pa6ounii 06bem

CTeneHb cxatus

Co6CTBEHHbI Bec gBuratens
O6bem TONIMBXOro 6aka
CuenneHue

TeMmnepaTypHbIli pexum oxnaxaatoLleli
XUAKOCTW ABUraTenss aBTOMaTUUecKy
KOHTPO/IMPYETCA 3/1EKTPOHArpeBaLLM
yCTpoiicTBOM, KOTOpoe o6feryaeT 3a-
nyck mMoTopa npu HU3KWX TeMnepaTypax
M obGecrneuynBaeT  COOTBETCTBYHOLLMUiA
pexum o6orpesa ky3oBa.

Kopo6ka nepepay mexaHuyeckas

Bce nepegaun, Kpome nepBoi,
MOJSTHOCTHH CUHXPOHWU3UPOBAHbI.

3aaHssa nogBecka —

MepepHsasa nogBecka —
LLUnHbI

KonnyecTBo Konec
[laBneHve B WMHax:

M/1 634, ropu3oHTaNbHbI’
WeCTULNINHAPOBLINA,
camMoBoOCM/IaMeHsaLWniAca, XUAKOCT-
HOTO oxnaxgeHus, c npsAMbIM

BMPbICKOM  TOMAMBa, 4YeTbipexTak-
THbIN

BepXHeknanaHHoe

130/150 mm

154,9 kBT (210 n.c.) npn 2000 06/MuH
81 knm/1300 06/MUH.

11 940 cm3

16,2:1

825 kr 5%

240 n

OpHoauckoBoe C MHeBMOrvapaBnny-
€CKUM yrnpas/ieHnem

5 nepegay Bnepeq v 1 nepepava 3ag-
Hero xoja

BeAyLlas, XecTkasa C KOHYCHbIM Mpwu-
BOAOM ” 3aMKOM AuddepeHynana,
oblee nepegatoyHoe oTHoweHue 5,07
C He3aBUCVMMbIM MOABECOM KO/Mec Ha
Tpaneuuu pysnesoro ynpasieHus
gunckosble 7,5 — 20 — Cynep LWuHbI
10,00 — 20 — NP — Cneuyunan

6+1

nepegHue 750 klMa, 3agHne 650 kla

Motor — Typ
Art

Ventilsteuerung
Bohrung/Hub

GroRte Leistung (DIN)
Grofdtes Drehmoment
Hubraum
Verdichtungsverhéltnis
Trockenmalflie
Fassungsvermdgen des
Kraftstoffbehéalters
Kupplung

Das Warmeregime der Motorkihlkreise
wird automatisch durch einen elektri-
schen Erwarmer kontrolliert, der den Kalt-
start (—15°C) erleichtert und auch die Be-
heizung der Karosserie steuert.

Mechanisches Wechselgetriebe: 5 Vor-
wartsgénge, 1 Ruckwartsgang

Alle auler dem 1 Gang vollsynchroni-
siert.

Hinterachse
Vorderachse
Bereifung

Anzahl der Rader
Reifendruck

ML 634. liegende Ausfuhrung
Sechszylinder-Dieselmotor, flussig-
keitsgekuhlt mit Direkteinspritzung,
Viertaktmotor

OHV

130/150 mm

154,9 kW (210 PS) bei 2000 U.min“ 1
81 kpm/1300 U.min.-1

11940 cm3

16,2:1

825 + 5%

240 1
Einscheibenkupplung mit hydropneu-
matischer Betatigung

Antriebsachse, Starrachse mit Kegel-
Ubersetzung, Differentialsperre, Ge-
samtuntersetzung 5,07
Einzelradaufhdngung, Trapezachse
Scheibenrader 7,5—20 Super

Reifen 10,00—2016 PR SPECIAL

6 Rader, 1 Reserverad

750 kPa Vorderreifen

650 kPa Hinterreifen



Engine — type

Valve gear

Bore/stroke

Maximum power output to DIN
Maximum torque

Swept volume

Compression ratio

Dry weight

Fuel tank filling capacity
Clutch

The engine cooling system incorporates
an electric heating element which con-
trols automatically the coolant
temperature, facilitates starting of the
engine at low temperatures (below
—15°C), and maintains the required
temperature inside the coach.

Gearbox: mechanical unit with 5 forward
speeds an 1 reverse speed

2nd- to5th-speed gears are synchronized
Rear axle — driving

Front axle

Disk wheels

Number of wheels

Tyres

Tyre pressures — front
rear

ML 634 — flat, water-cooled, four-
stroke, six-cylinder diesel with direct
fuel injection

overhead valves (OHV)

130/150 mm

154.9 kW (210 b.h.p.) at 2,000 r.p.m.

81 kpm at 1,300 r.p.m.

11,940 c.c.

162:1

825 kg + 5%

240 litres

single-plate, with hydropneumatic con-
trol

rigid, with bevel gearing and differen-
tial gear lock — overall ratio 5.07

of trapezoidal design with in-
dependently suspended wheels

7.5 — 20 Super

6+ 1

10.00 — 20 16 PR SPECIAL

750 kPa
650 kPa

moteur
type de moteur

distribution

alésage/course

puissance maxi DIN

couple maxi

cylindrée

taux de compression

poids a vide

capacité du réservoir de combustible
embrayage

Le régime du liquide refroidisseur est
contrélé  automatiquement par un
réchauffeur électrique facilitant le démar-
rage par temps froid (jusqu'a 15° C) et
réglant le régime du chauffage de I'inte-
rieur de la carrosserie

boite mécanique a 5 vitesses AV et 1lmar-
che AR, entierement synchronisée avec
I'exception de la 2evitesse

pont AR —

train AV —
roues

nombre de roues
gonflage des pneus

ML 634, horizontal

Diesel, a 6 cylindres, refroidi par
liquide, a injection directe du combus-
tible, a 4 temps

par tiges et culbuteurs

130/150 mm

154,9 kW (210 ch) a 2000 tr/mn

81 kpm/1300 tr/mn

11940 cm3

16,2: 1

825 + 5%

240 litres

monodisque a commande hydro-pneu-
matique

a essieu moteur, rigide, a engrenage
conique, avec dispositif de blocage du
différentiel, démultiplication totale
5,07

a suspension indépendante des roues,
sur trapeze

disques avec pneus 7,5 — 20,
10,00—2016 PR SPECIAL

6 + 1 une de secours

AV — 750 kPa, AR 650 kPa






Topmosa
paboune

aBapuitHble

3amegnsowme

CTOAHO4YHbIE

dnekTpoobopynosaHue
AnbTepHartop
AKKYMYyNnaTopbl — 2 Wt
OcselleHne aBTOOYyCaA
[Be rnasHbIX dapbl

[Be thapbl Ana e3abl B TyMaHe

OBYXOKPYXHble, MHeBMaTunyeckme c
NPOrpeccuBHbIM AelicTBUEM TOpPMO-
XeHuns

npu HewucrnpaBHOCTU OAHOrO U3 OKpPY-
roB, OCTasibHble TOPMO3AT C MOJIHbIM
haBneHnem

C UCNO/Ib30BaHNEM BbIX/IOMHbIX ra30B,
ynpasfsieMble BKI4YaTeneMm Ha neja-
NN rNaBHOro 3amennTens
npyXuHHble; obecneynBaldT aBTO6GYC,
KpOMe CBOEW rnaBHOW 3ajayu, B CNyu-
ae BbITEKAHWUS TOPMO3HOWN XUAKOCTK
3 paboymx OKpYyroB, He pgonyckawT
CaMOBOJIbHOE ero ABUXeHune

24 B

24 B/75 A

12 B/175 A yacos

accumeTpuyeckme paguameTtp 160 mMm
3/1EKTPO/IAMMOYKN TasioreHHbIE

Bremsen — Betriebsbremse:

— Notbremse:

— Hilfsbremse:

— Feststellbremse:

Elektrische Anlage
Drehstrom-Lichtmaschine
Batterie — 2 Stuck
Fahrzeugbeleuchtung:

Zweikreisbremssystem, druckluftbeta-
tigt mit progressiver Bremswirkung

bei Ausfall eines Bremskreises bremst
der verbleibende mit dem vollen Druck
Auspuffstaudruckbremse, betatigt
Uber das Dauerbremsventil durch ei-
nen Schalter am FuRBbremshebel
Federspeicherbremse, die den Omni-
bus (auBer ihrer Hauptfunktion) bei
Verlust von Druckmedium im Dauer-
bremskreis gegen selbstéandige Bewe-
gung sichert.

24V

28 VI75 A

12 V/175 Ah

zwei asymmetrische Hauptscheinwer-
fer o 160 mm mit Halogenglihlampen
zwei Nebelscheinwerfer

3aBoj-3roTOBUTENb M IKCMOPTUPYIOLLaA opraHusalmsa ocTaBnsAlT 3a co6oil npaBo n3meHe-  In Anbetracht der standigen Weiterentwicklung des Erzeugnisses behalten sich Hersteller
HUSI TEXHUYECKNX JaHHbIX, MCXOASA M3 Npouecca HeMpepbIBHOrO COBEPLUEHCTBOBaHMSA n3ge- wie Exporteur das Recht zu eventuellen Anderungen der technischen Daten vor.
nvs.

MN3rotoBuTeNb:
~NC ac.0%aY)

rop. Beicoke MbITO

JKcnopTupyoLas opraHusaums:

MTOTOKOV

Mpara — YCCP

Hersteller:
(Ticoso)

Vysoké Myto

Alleinexporteur:

MOTOKOV

Prag — CSSR



Brakes

Electrical system
Alternator

Storage batteries (two)
Main lights:

Two headlamps

Two fog lamps

With regard to continuous modernization of the coaches, their manufacturer and exporter

pneumatic twin-circuit service brake
with progressive braking effect

emergency brake — when one of the
circuits fails, the other circuit actuates
the brakes with full pressure

exhaust, (decelerating) brake, controll-
ed by the switch on the main brake
valve pedal

parking, spring-type brake — it
secures the coach during parking and
prevents it also from starting to move
spontaneously at a loss of pressure in
the brake system

24V

28 VI75 A

12 V/175 Ah each

asymmetric, dia. 160 mm, with halogen
bulbs

reserve the right to change the technical data any time.

Manufacturer:

National Corporation, Vysoké Myto

Exporter:

NFOTOKOV

Prague — Czechoslovakia

freins —

installation électrique
alternateur

batteries — 2 pieces
Eclairage de I'autocar:

deux projecteurs principaux

deux phares antibrouillard

principaux a 2 circuits, pneumatiques,
a effet de freinage progressif

— de secours — freinant par pleine
pression en cas de panne d’un circuit
par le second

— ralentisseur sur [I'échappement,
actionné par interrupteur sur pédale
du bloc-pédale.

— de parcage, a ressort, bloquant
I'autocar, a c6té de sa fonction princi-
pale, en cas de fuite de 'agent de frei-
nage des circuits du systéme de frei-
nage

24V

28 VI75 A

12 V/175 Ah

asymétriques, diam. 160 mm, avec
lampes a halogene

Le constructeur et I'exportateur se réservent le droit de modifier, le cas échéant, les caracté-
ristiques techniques, en raison du perfectionnement continu des produits.

Constructeur:

Vysoké Myto

Exportateur:

NfOTOKOV

Prague — Tchécoslovaquie






