





ABT06YyC TNna KAPOCA
LI 734.00 — NMHENHbIN
(0N BHYTPEHHUX PencoB)

Linienomnibus
KAROSA C 734.00

KAROSA C 734.00
Line Coach
AUTOCAR DE LIGNE
KAROSA C 734.00




ABTO6YyC Tnna L} 734.00 ABNsieTcA HOBbIM TU-
MOM MEXropoAHOro asTobyca BbICLIEro
Knacca, W3roToBNEHHbIA HaUMOHa/IbHbIM
npeanpuatnem, 3asos KAPOCA B Yexocno-
Bakmu. OH npefHasHayeH A1 paboTbl Ha
MEXIopoAHbIX MapLUPYTHbIX JIMHMAX. Ero
MaKCUMasibHYl0  MacCaXnpoBMeCTUMOCTb
COCTaB/IAKT 72 naccaxupa, u3 Hux 45 cua-
AYNX MecT. ABTOOYC OCHaLleH LeCcTUum-
NMHOPOBbLIM ~ AM3Ee/IbHbIM  ABUraTesnem,
pasMelLleHHbIM B 3a4Heil 4yacTum Ky3oBa.
XapakTepHon 4YepToil KOHCTPYKUNK aBTOOY-
ca SBNAKTCA MakcumasibHaa 3abota 06
ynobctBax Kak — naccaxupoB, Tak MU
akmnaxa. ABTOOYC OcHalleH NMHeBmaTtunyec-
KAM MPY>XWHHbIM MNO4pPeccopuBaHMeM MNopg-
BECOK, MexaHN4eCcKol KOpoOKoi nepeaay u
rmgpaBnnyecknm cepsoynpasneHnem. B

COOTBETCTBUN C BbICOKUMU TUTUEHUNYECKN-
M1 TpeboBaHsiMn, o6orpes aBToOyca Ocy-
LLIEeCTBNSET KaK >KWAKOCTHaAsaA CcuUctema,
oTBevawLwasa npeabsBnsgsemMbiM HOpMaM, KO-
Topas UCMNo/ib3ysl OCTATOUYHYI TENIOTY ABU-
ratens ob6ecneuymBaeT MakKCUMasbHble [U-
rMEHNYECKME YCMOBUS ONsl MacCaXupos.
OcHBHble arperaTbl (ABuraTesib, MexaHuu-
eckas NaTucTyneHyaras Kopob6ka nepenad)
pasvelleHbl 3a 3agHeli  NoABECKOWN, B
pesynbTare 4Yero AOCTMHYT OYEHb HU3KWUIA
YPOBEHb BHELUHEr0 W BHYTPEHHErO LUyMa.
CnaeHbe BOAMTENA MHEBMATMYECKN nO-
[IPECCOPEHO, C BO3MOXHOCTbIO €ro perynu-
poOBaHMS B 3aBUCMMOCTW OT Beca K pocTta
BoauTens. lMaHenb NpubopoB ynpaBAeHUs
CKOHCTpyMpoBaHa B COOTBECTTBUWN CO Bce-
MW W3BECTHbIMW COBPEMEHHBLIMU 3promMme-

TPUYECKMMU MPUHUMNAMU N MMEeT Kak
Npuobop-cyeTYNK  06OPOTOB, Tak 7
caMonuLLyLLniA Npnéop Ana n3MepeHnst CKo-
pocTn BpalleHus. MNedanib rnaBHOro 3amepn-
NITens,  CONpPsbKeHHO  ynpaBnsietr, C
ynpexaeHnem 3amve/IsaiowmmMm  MOTOPHbLIM
TOPMO3HbIM  YCTPOMCTBOM, a  3aTem
OBYXOKPY>XXHbIMW MHEBMATUYECKMMUN paboy-
MMM TOpmo3amn. Bxopg B Ky30B BaroHHOro
TMNa, COCTOALMIA BOMbLUEN YaCTbIO 13 OKOH,
obecneumBaeTca [ABYMSA MHEBMaTUYECKM
ynpasniseMbiMi  ABepsamn.  LLUnpoknii - kpy-
roo63op M3 MawuvHbl obecneunBaeT nepepn-
Hee CTew10, OCHalleHHOoe TpPeXLWeTOUYHbIM
CTEKNOOUMLLAIOWMM  KOMMNEKTOM C  LU-
KNMYHbIM yCTpoKricTBOM. Lllaccn He umeet
HUKaKNX TOYEK CMasKw.



Der C 734.00 ist ein neuer Vorortbus aus dem
tschechoslowakischen Unternehmen KARO-
SA. Er ist fur den Linienverkehr bestimmt,
hat 45 Sitzplatze und nimmt hdchstens 72
Fahrgaste auf. Der Sechszylinder-Diesel-
motor ist im Fahrzeugheck untergebracht.

Charakteristisch fur die Konstruktion dieses
Busses ist gro3tmaoglicher Komfort fur Fahr-
gaste und Fahrer. Der Omnibus hat luftgefe-
derte Achsen, ein mechanisches Getriebe
und eine hydraulische Servolenkung. In
Ubereinstimmung mit den strengen Gesund-
heitsvorschriften ist er ausreichend dimen-
sioniert und wird unter Ausnutzung der Mo-
torrestwarme durch Flussigkeit beheitzt. For
die Fahrgaste bedeutet das, gro3tmogliche
Hygienebedingungen. Durch die Anordnung
des Triebwerks (Motor und mechanisches
Flnfganggetriebe) hinter der Hinterachse
werden Innen- und Auf3enlarmpegel sehr nie-
drig gehalten. Der Fahrersitz ist pneuma-
tisch gefedert und nach Gewicht und Groi3e

des Fahrzeugfihrers verstellbar. Das nach
den neuesten ergonomischen Grundsatzen
ausgelegte Instrumentenbrett ist unter an-
derem mit elektrischem Drehzahlmesser
und mit Fahrtenschreiber bestlickt. Das
FuBhebelbremsventil betatigt mit Voreilung
die Motorbremse und danach die Druckluft-
Zweikreisbetriebsbremse. Der Linienomni-
bus hat zwei pneumatisch betatigte Turen
und zeichnet sich durch eine reich verglaste
Karosserie aus. Bei Regen und Schnee wird
die Windschutzscheibe durch ein Dreischei-
benwischersystem mit Intervallschaltung
frei gehalten. Das Fahrgestell des Omnibus-
ses hat keine Schmierstellen.



C 734.00 is a new coach model designed and
built by the KAROSA National Corporation,
Czechoslovakia, especially for inter-city line
services. It can accommodate up to 72
passengers, 45 of them seated. Its cha-
racteristic feature is the maximum comfort
provided for the passengers and the driver.
The coach is powered by a rear-mounted six-
cylinder diesel engine, it has a pneumatic
axle suspension, a mechanical gearbox, and
a hydraulic power-assisted steering. In com-
pliance with strict health regulations, the
coach is heated by an amply dimensioned

hot-water heater utilizing the residual heat
of the engine for heating up the circulating
water so that the passengers are not an-
noyed by any unpleasant smell. The very low
outside and inside noise is due to the loca-
tion of the power pack, i. e. the engine and
the mechanical, five-speed gearbox, behind
the rear axle. The pneumatically sprung
driver’s seat is adjustable to the weight and
height of the driver. The design and layout of
the instrument panel including an electric
speedometer and recording tachometer is
based on the latest knowledge in human
engineering. The pedal of the main brake
valve controls, with a slight advance, the ex-
haust brake and then the twin-circuit
pneumatic service brakes. The coach body
has large-size windows and two pneu-
matically controlled doors. The driver has a
perfect view through the large windscreen
cleaned by a three-wiper set with a cycling
device. The chassis has no lubricating
points.



Le C 734.00 est un nouveau type d’autocar
interurbain construit par I'entreprise natio-
nale KAROSA de Tchécoslovaquie. Il est
destiné aux transports interurbains collec-
tifs et peut transporter au maximum 72
passagers dont 45 assis. Il est équipé d’un
moteur Diesel a six cylindres en ligne, logé
dans la partie arriere de la carrosserie. Un
trait caractéristique de sa conception est le
maximum de soins consacrés aux passa-
gers et a I'équipage. L'autocar est equipé
d’'un systeme de suspension pneumatique
des essieux, d’une boite de vitesses mécani-

gue et d’une direction assistée hydraulique.
En conformité avec exigences hygiéniques
séveres, le systeme de chauffage de I'inté-
rieur de l'autocar est a liquide, largement
dimensionné, exploitant la chaleur rési-
duaire du moteur et assurant aux passagers
des conditions hygiéniques optimales. Les
groupes de propulsion (moteur, boite de
vitesses meécanique a 5 rapports) sont logés
derriere le pont AR ce qui réduit au minimum
le niveau sonore intérieur et extérieur. Le
siége du conducteur est a suspension pneu-
matique et peut étre réglé a volonté suivant

le poids et la taille du conducteur. Le
tableau de bord répond aux principes ergo-
nomiques modernes et abrite un comte-
tours électrique ainsi qu’un tachygraphe. La
pédale du frein principal actionne avec une
avance suffisante le ralentisseur et ensuite
les freins principaux a deux circuits. L'acces
a la cabine richement vitrée est assuré par
deux portes a commande pneumatique. La
visibilité parfaite est garantie, entre autres,
par un essuie-glace a trois balais et un
cycleur. Le chassis est sans points de grais-
sage.



Bec B cCHaps>xeHHOM COCTOSAHUU 9 600 kr
MonesHas rpysonogbeMHocTb (6e3 BoguTens) 5 760 kr
Bec akunnaxa 80 Kkr
O6wwmit Bec aBTobyCca 15 440 kr
[aBneHve Ha nofBeCKuU:

nepefHas nogsecka 5 650 kr
3afHAA noABecka 9 790 kr
MaccaXxnpoBMecTUMOCTb:

cnpsaumnx 45 yen.
cTOAYNX 27 yen.
MakcnmanbHaa CKOpoCTb ABUXEHUA 97 Km/uac
MakcumanbHO npeofosinMas KpyTusHa cknoHa 20,3%

MakcumanbHaa nNpofo/IKUTENBHOCTb

MapLipyTa 784 xm (30,6 n/100 kM)

BHewWwVHWA KOHTYp AnameTpa noBopoTa 22 m

MalRe des fahrbereiten Fahrzeuges

Nutzlast (ohne Fahrer)
Gewicht des Fahrers
Gesamtmalle
Vorderachslast
Hinterachslast
Sitzplatze

Stehplatze
Hochstgeschwindigkeit
GrofRdte Steigung
Fahrbereich

Wendekreis

9 600 kg
5760 kg
80 kg
15440 kg
5650 kg
9790 kg
45 Fahrgéaste + 1 Fahrer
27 Fahrgéaste
97 km/h
20,3%
784 km/30,6 1

22 m

Kerb weight

Payload (without driver)
Weight of driver
Gross-vehicle weight

Axle loads — front
rear

Seating capacity
Standing room for

Peak speed

Maximum climbable gradient

Travelling range

9,600 kg
5,760 kg
80 kg
15,440 kg

5,650 kg
9,790 kg

45 passengers + driver
27 passengers

97 km/hr.

20.3 %

784 km (30.6 Itrs/100km)

Turning circle diameter, between walls 22 m
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poids en ordre de marche 9600 kg
charge utile — sans conducteur 5760 kg
poids du conducteur 80 kg
poids en charge global 15440 kg
charge sur essieu AV 5650 kg
charge sur essieu AR 9790 kg

places assises 45 + conducteur + 27 debout
vitesse maximale 97 km/h
rampe maximale 20,3%

rayon d’action 784 km (30,6 1de combustible aux 100 km)

diametre de braquage entre murs 22m






Osuratenb — TuUN
Bug

Fa3opacnpegeneHue

OnameTp / xo4 nopLuHA
MakcuManbHbllii KpyTAWMNA MOMEHT
Pa6ounii 06bem

CTeneHb cxatus

Co6CTBEHHbI Bec gBuratens
O6bemM TONMBHOTO H6aka
CuenneHue

TemnepaTypHblii pexumM oxaaxaawlei
XUAKOCTU ABWUraTenss aBTOMaTUYecKN
KOHTPO/IMPYeTCs 3M1eKTPOHArpeBakLLM
ycTpoiicTBOM, KOoTOopoe o6GferyaeT 3a-
Myck mMoTopa Npu HU3KMX TemnepaTypax
u obecneumBaeT  COOTBETCTBYHOL Wi
pexum o6orpesa Ky3oBa.

Kopo6ka nepegay mexaHuyeckas

Bce nepegaun, KpoMe nepBoii,
NOJIHOCTLK CUHXPOHU3VMPOBAHbI.

3afHsa noaBecka —

MepepHas noasecka —
LLUnHbI

KonnyecTBo Konec
[JasneHne B WMHaX:

M/1, Topn30HTaNbHbIl
WeCTUUUNNHAPOBBIN,
camoBOCM/IaMeHsALWNiAca, XNAKOCT-
HOTO oxnaxaeHus, c NPAMbIM
BNPbICKOM  TOMAMBaA, 4eTblpexTak-
THbIN

BepxHekanaHHoe

130/150 mm

81 krm/1300 06/MUH.

11 940 cm3

16,2:1

825 kr 5%

240 n

OpHoAncKoBOe C MHeBMOruapasnuny-
€CKMUM ynpaBJ/ieHnem

5 nepepay Bnepeg n 1 nepegavya 3aj-
Hero xoga

Befylas, XecTkas C KOHYCHbIM Mnpu-
BOAOM U 3aMKoM pauddepeHuunana,
oblee nepepartoyHoe oTHoweHue 5,07
C He3aBMUCUMbIM NOABECOM KOJIEC Ha
Tpaneuun pynesoro ynpasneHus
aonckosble 7,5 — 20 — Cynep WWHbI
10,00 — 20 — TP — Cneuwnan

6+ 1

nepegHue 750 kMa, 3agHue 650 klMa

C/34.M

Typ
Art

Ventilsteuerung
Bohrung/Hub

GroRte Leistung (DIN)
Grolites Drehmoment
Hubraum
Verdichtungsverhéltnis
Trockenmalflie
Fassungsvermdgen des
Kraftstoffbehéalters
Kupplung

Beheizung der Karosserie steuert.
Mechanisches Wechselgetriebe
Geschwindigkeitsstufen: 5 Vorwartsgéan-
ge, 1 Ruckwartsgang. Vollsynchronisierte
Géange — alle auBer dem 1. Gang
Hinterachse

Vorderachse

Bereifung

Anzahl der Rader
Reifendruck

ML 634, liegende Anordnung
Sechszylinder-Dieselmotor, flussig-
keitsgekuhlt mir direkter Kraftstoff-
einspritzung, Viertaktmotor

OHV

130/150 mm

154,9 kW (210 PS) bei 2000 U.min'l

81 kpm/1300 U.min'l

11940 cm3

16,2 :1

825 + 5%

240 1
Einscheibenkupplung, hydropneumati-
sche Betatigung

Antriebsachse, Starrachse mit Kegel-
Ubersetzung, Differentialsperre, Ge-
samtuntersetzung 5,07
Einzelaufhdngung der R&der, Trapez-
achse

Scheibenrader 7,5 — 20 Super

Reifen 10,00—2016 PR SPECIAL

6 Rader, 1 Reserverad

Vorderreifen 750 kPa

Hinterreifen 650 kPa



Cr/34.M

Engine — type

Valve gear

Bore/stroke

Maximum power output to DIN
Maximum torque

Swept volume

Compression ratio

Dry weight

Fuel tank filling capacity
Clutch

The engine cooling system incorporates
an electric heating element which con-
trols automatically the coolant tempera-
ture, facilitates starting of the engine at
low temperatures (below —15°C), and
maintains the temperature inside the co-
ach at the required value.

Gearbox: mechanical unit with 5 forward
speeds an 1 reverse speed

2nd- to 5th-speed gears are synchroni-
zed

Rear axle — driving

Front axle

Disc wheels

Number of wheels

Tyres

Tyre pressures — front
rear

ML 634 — flat, water-cooled, four-
stroke, six-cylinder diesel with direct
fuel injection

overhead valves (OHV)

130/150 mm

154.9 kW (210 b.h.p.) at 2,000 r.p.m.

81 kpm at 1,300 r.p.m.

11,940 c. c.

16.2:1

825 kg + 5%

240 litres

single-plate, hydropneumatically con-
trolled

rigid with bevel gearing and differen-
tial gear lock — overall ratio 5.07

of trapezoidal design with indepen-
dently suspended wheels

7.5 — 20 Super

6+ 1

10.00 — 20 16 PR SPECIAL

750 kPa

650 kPa

moteur
sorte de moteur

distribution

alésage/course

puissance maxi DIN

couple maxi

cylindrée

taux de compression

poids a vide

capacité du réservoir de combustible
embrayage

Le régime de I'agent de refroidissement
du moteur est automatiquement contrdlé
par un réchauffeur électrique qui facilite
le démarrage aux basses températures
(—15°C) et régie le régime du chauffage
de la carrosserie.

Boite de vitesses mécaniques a 5 vites-
ses AV et 1 marche AR, complétement
synchronisée a I'’exception de la premiéere
vitesse.

Pont AR —

Train AV —
Roues

Nombre de rous
Gonflage des pneus

ML 634, horizontal

Diesel, a 6 cylindres, refroidi par
liquide, a injection directe du combus-
tible, a 4 temps

par tiges et culbuteurs

130/150 mm

154,9 kW (210 ch) a 2000 tr/mn

81 kpm/1300 tr/mn

11940 cm3

16,2:1

825 + 5%

240 litres

monodisque a commande hydro-pneu-
matique

essieu moteur, rigide, a engrenage
conique, muni d'un dispositif de blo-
cage du différentiel, démultiplication
totale 5,07

a suspension indépendante des roues,
a trapeze

disques 75 — 20, pneus Super
10,00—20 PR SPECIAL

6 + 1roue de secours

AV — 750 kPa, AR 650 kPa






Topmo3sa
pa6ouuve

aBapuiiHble
3amegnswoume
CTOAHOYHbIE
AnekTpoobopynosaHue
AnbTepHartop
AKKYyMynaTopbl — 2 wr

OcgelleHre aBTob6yca
[lBe rnaBHbIX hapbl

[Be chapbl Ans e3abl B TyMaHe

OBYXOKPYXHble, MHeBMaTuyeckme c
NPOrpeccuBHbIM AelicTBUEM TOPMO-
XeHuns

npu HeucnpaBHOCTU OAHOrO U3 OKPY-
roB, OoCTasibHble TOPMO3AT C MOJIHbIM
haBreHnem

C NCNOJSIb30BAaHUEM BbIX/10MHbIX ra30B,
ynpaBnsemMble BKIYaTeneMm Ha neja-
NN rNaBHOrO 3ameanurens
NpyXuHHble; obecneymnBalT aBToObYC,
KpOMe CBOEW rnaBHOW 3ajayu, B Clyu-
ae BbITEKAHWSA TOPMO3HOI XUAKOCTU
n3 paboumx OKpyroe, He pgonyckawT
CaMOBOJIbHOE €ro ABMXeHune

24 B

28 B/75 A

12 B/175 A yacoB

accumeTpuyeckne pguametTp 160 mm
3/1eKTPOIAMMOYKN TasnioreHHble

3aB0O/-M3roTOBUTE/b U 3KCNOPTUPYOLWaa opraHu3alua ocTaBaloT 3a co6oii NpaBo N3MeHe-
HUS TEXHUYECKMX AaHHbIX, UCXOAS W3 NpoLecca HeNPepbIBHOTO COBEPLUIEHCTBOBAHNA U3ae-

JNA.

M3rotoBuTterssb:

rop. Beicoke MbITO

JKcnopTupyLas opraHusanms:

MOTOKOV

Mpara — YCCP

Bremsen — Betriebsbremse:

— Notbremse:

— Hilfsbremse:

— Feststellbremse:

Elektrische Anlage
Drehstrom-Lichtmaschine
Batterie — 2 Stuck
Fahrzeugbeleuchtung:

Zweikreisbremssystem, druckluftbeta-
tigt mit progressiver Bremswirkung

bei Ausfall eines Bremskreises bremst
der verbleibende mit dem vollen Druck;
Auspuffstaudruckbremse, betatigt
Uber das Dauerbremsventil durch ei-
nen Schalter am FuRRbremshebel;
Federspeicherbremse, die den Omni-
bus (auRer ihrer Hauptfunktion) bei
Verlust von Druckmedium im Dauer-
bremskreis gegen selbstéandige Bewe-
gung sichert.

24V

28 VI75 A

12 V/175 Ah

zwei asymmetrische Hauptscheinwer-
fer o 160 mm, Halogenglihlampen,
zwei Nebelscheinwerfer

In Anbetracht der standigen Weiterentwicklung des Erzeugnisses behalten sich Hersteller
wie Exporteur das Recht zu eventuellen Anderungen der technischen Daten vor.

Hersteller:

Vysoké Myto

Alleinexporteur:

MOTOKOV

Prag — CSSR



Brakes pneumatic twin-circuit service brake
with progressive braking effect

emergency brake — when one of the
circuits fails, the other circuit actuates
the brakes with full pressure

exhaust, decelerating brake, control-
led by the switch on the main brake
valve pedal

parking, spring-type brake — it secu-
res the coach during parking and pre-
vents it also from starting to move
spontaneously at a loss of pressure in
the brake system

Electrical systems 24V

Alternator 28 VI75 A

Storage batteries (two) 12 V/175 Ah each

Main lights:

Two headlamps asymmetric, dia 160 mm, with halogen
bulbs

Two fog lamps

With regard to continuous modernization of the coaches, their manufacturer and exporter re-

serve the right to change the technical data any time.

Manufacturer:

National Corporation, Vysoké Myto

Exporter:

MOTOKOV

Prague — Czechoslovakia

Freins —

installation électrique
aiternateur

batteries — 2 pieces
éclairage du véhicule:

deux projecteurs principaux

deux phares antibrouillard

Le constructeur et I'exportateur se reservent le droit de modifier, le cas échéant, les caracté-

principaux a 2 circuits, pneumatiques,
a effet de freinage progressif

— de secours — en cas de panne d’un
circuit le second frein par toute la
pression

— ralentisseur sur I'échappement
commandé par un interrupteur logé
dans le bloc-pédale.

— de parcage, a ressort, bloquant
'autocar, en dehors de sa fonction
principale, en cas de fuite spontanée
de l'agent de freinage des circuits
24V

28 VI75 A

12 V/175 Ah

asymétriques, diam. 160 mm, a lampes
a halogene

ristiques du véhicule en raison de sa modernisation continue.

Constructeur:

Vysoké Myto

Exportateur:

MOTOKOV

Prague — Tchécoslovaquie






