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Autobus Karosa B 731

Méstsky autobus B 731 je Clen nové typové
fady z produkce narodniho podniku Karosa
v Ceskoslovensku.

Je ur€en pro prepravu 31 sedicich a 59 stojicich osob v méstské dopravé
nebo pro kratké linky s Castymi zastavkami. Interiér je feSen pro jedno-
sluznou obsluhu, rozmisténi sedadel odpovida méstskému provozu. Karo-
serie polosamonosného typu je odpruzena pneumatickym pérovanim,
které je doplnéno hydraulickymi, teleskopickymi tlumici. Motor, automa-
ticka prevodovka s hydraulickym ménicem krouticiho momentu jsou
umistény za zadni hnaci napravou. Tim je koncepcné optimalné vyfeSena
otazka snizeni vnitfni hlucnosti na nezbytné minimum. Zadni naprava je
tuha, vybavena uzavérkou diferencialu. Pfedni naprava ma nezavisle
zavésena kola. Vzduchem odpruzena sedacka nastavitelna podle télesné
vahy fidice, moderné feSena pristrojova deska podle soucasnych ergono-
mickych zasad, velkoryse feSené predni sklo doplnéné trojstéracovou
soupravou, elektrickym ostfikovacem, to jsou zakladni prvky aktivni bez-
pecnosti. Dvouokruhové provozni tlakovzdusSné brzdy jsou bubnové,
doplnéné zpomalovaci vyfukovou brzdou, kterd je predfazena provozni
brzdé a ovladana jejim pedalem. Troje dvefe, pneumaticky ovladané jsou
ven vykyvné, kazdé kridlo je zevnitf zajistitelné proti nasilnému otevreni,
predni dvefe jsou téz uzamykatelné zvenku. Vysoké souCasné naroky na
hygienu pfepravy cestujicich jsou bezezbytku spinény. Vozidlo je vyba-
veno predehfivacim pfistrojem pro ohfev kapaliny chladiciho okruhu jako
topného media. Bohaté dimenzovany vymeénik tepla umistény v predni
Casti karoserie a dalsi vyméniky pod sedadly cestujicich umoznuji vyta-
péni prostoru cestujicich jak naporovym zplisobem, tak pomoci dvou-
rychlostnich ventilatord. Vétrani je navic podporovano tfemi axialnimi
ventilatory, které jsou zabudovéany ve stfeSe autobusu.



Motor

Rozvod-typ

Vrténi/zdvih

Zdvihovy objem

Nejvyssi efektivni vykon
Maximalni to€ivy moment
Kompresni pomér

Obsah palivové nadrze
Obsah oleje v suchém motoru
Obsah chladici kapaliny
v chladicim systému
Pfevodovka

Pneumatiky
Rafky

Pocet
Husténi

» Celkova hmotnost
» Pohotovostni hmotnost
Hmotnost na pfedni osu
na zadni osu
» Uzite€na hmotnost (bez obsluhy)
. obsluha
Pocet sedicich
» Pocet stojicich
Celkem
Maximalni rychlost
Vnéjsi obrysovy priimér nataéeni
El. pfisluSenstvi

ML 635, lezaty, 6 valec fadovy vznétovy, Ctyfdoby, chlazeny kapalinou

OHV

130/150 mm

11940 cm3

155,4 kW (211,— koni)
742 Nm (81 kpm) pfi 1300 ot/min
16,2:1

240 1

26 1

100 1

automatickd, typ Praga 2 M 70.04 s hydroméni¢em, dvoustupfiova

s blokovaci spojkou pro pfimy béh
10,00 R—2016 PR
diskové SUPER 7,5—20
6+1

predni 800 kPa

zadni 725 kPa

15780 kg

9400 kg

5830 kg

9950 kg

6300 kg

80 kg

3

59

90 + fidi¢

71 km/hod

22 m

24V

+ Udaje takto oznacéené jsou stanoveny podle &s. predpist.

(2100 ot/min)

Vyrobce:

KAROSA np.
Vysoké Myto — CSSR

VyVazi:

MOTOKOV

Praha — CSSR Vyrobce Karosa si vyhrazuje pravo v souladu s rozvojem védy a techniky ménit Gdaje uvedené v tomto prospektu.



ABTOo6yCc KAPOCA B 731

fopoackoit aBTobyc B 731 aBnaeTca npeacra-
BUTEJ/IeM HOBOIo TUNOBOIO psAada NpPoM3BoACT-
Ba HapogHoro npeanpuatna ,,Kapoca“s Yexo-
C/10BaKuu.

ABTObYC, metowmii 31 mecTo g1a npoesga cuas u 59 mect gns npoesga
CTOA, NMpejHa3HayeH A5 NepeBO3KU MacCcaXupoB B CUCTEME TOPOA-
CKOTro TpaHcrnopTa WM Mo KOPOTKMM MapLipyTam C 4acTbiMW OCTaHOB-
kamu. CanoH peLleH Ans 06CnyXMBaHNS OAHMM YEI0BEKOM, PaCcnooxX-
eHve Kpecen oTBevyaeT ropoACcKOMY TpaHcnopTy. [onyHecywuin Ky3oB
nopeccopeH MHeBMaTMYeCcKol NoABeCcKOl, KoTopas AOMNOJSIHEHA ruMf-
paBAMYecKMMU, TENEecKoMMYecknmu amopTusatopamu. [Buratess,
aBTOMaTtmyeckass Kopobka nepegay c rmgpotpaHcchopmaTopoM pacmno-
NOXeHbl 3a 3aHUM BeAylWUM MOCTOM. Takum 06pa3oM B KOHLEenuuu
ONTMMAsIbHO pELUeH BOMPOC CHWXEHWUSI LWyma B casloHe A0 Heob6Xo-
AUMOT0 MUHMMYMa. 3afHuii XEeCTKUA MOCT CHabXeH MexaHU3MOM
6noknpoBkn audpdpepeHumnana. MNMepegHnii MOCT peLleH C He3aBUCKMMOIA
noABeckoit konec. NMHeBMaTM4ecku MOAPECCOPEHHOE CUAEHbE C BO3-
MOXHOCTbI PEeryiMpoBKM MO Becy BOAUTENSl, COBPEMEHHOE peLleHne
naHesiM NPUGOPOB C YYETOM CaMblX MOCMAEAHUX AAHHbLIX 3PTOHOMMUKMY,
KpynHorabapuMTHOe LIMPOKOO6G30pPHOE BETPOBOE CTEK/O0, OCHALlEeHHOoe
KOMM/IEKTOM U3 TPeX CTEK/I004YUCTUTENEN C 3EKTPUYECKAM OMbIBaTe-
nemMm — BOT OCHOBHbIE 3M1EMEHTbI aKTWBHOI 6e30MacHOCTU 3KCh/ya-
Taumm aBTOGYyca. [IBYXKOHTypHas NHeBMartuyeckass OCHOBHas TOPMO3-
Has cucTema c 6apabaHHbIMKU TOpMO3aMy A0MOSIHEHA MOTOPHbLIM TOp-
MO30M-3aMefInTeNnemM, BK/OYAeMbIM Mepes pabounMy Topmo3amu
1 ynpaensiemMbiMy OT MX neganaun. Tpu aBepn ¢ NHEBMATUYECKUM yrpaB-
NIeHNEeM OTKMALIBAKTCS B HampaB/eHUM W3 Ca/loHa, Kaxjas CTBOpKa
C BHYTPEHHEel CTOPOHbI CHabXeHa 3allMTHbIM MpefoXpaHuTesieM npo-
TUB OTKPbITUSA C NPUMEHEHWEM CW/bl, MEpPeAHMe ABEPU 3aKpbiBaOTCS
Ha K4 Takke CcHapyxu. COBpEeMEHHble BbICOKME CaHUTapHbIe
TpeboBaHUA K NepeBO3Ke NMacCaKMPOB BbIMNOJSIHEHbI NOMHOCTLI. ABTO-
b6yc cHabxXeH neperpeBartesieM AJ11 HarpeBaHWUs XWUAKOCTU CUCTEMbI
OX/NTaXAeHNs,, UCNONb3yeMOl B KayecTBe Ten/IoHOCUTeNs Ans oTonse-
HMA. C 6O/MbWKM 3anacoM pacCYMTaHHbIi Tenj006MeHHUK, pac-
MOJIOXKEHHbIA B NepefHeii 4yacTu Ky3oBa, U Npoyne Temns006MeHHUKN
nos cuAeHbsIMM MO3BOJIAKT OTanAMBaTbh CaslOH KakK HarHeTaTeslbHbIM
cnoco6oM, Tak 1 C NOMOLLbI [ BYXCKOPOCTHbIX BEHTUNSTOPOB. BeHTuns-
LM KpOME TOT0 yCUNSieTCs TPEMS OCEBbIMW BEHTUNSATOPAMM, YCTAHOB-
NEHHbIMW Ha Kpbllle aBTobYyCa.



3aB0o4-N3roTOBUTESb:

H.n. ,,Kapoca“
r.Boicoke-MbiTO — UCCP

okcnopTep:

BTO ,MoTtokoB*
r.Npara — YCCP

Jsuvratens
MexaHu3M rasopacnpegesieHus

OuameTp unnuHgpa/xopn nopLuHs
Pabounii 06bem

MakcumanbHas apdekTmeHas
MOLLHOCTb

MakcumanbHbllii KPYTALWMA MOMEHT
CreneHb cxartus

EmMkoCTb TONNMBHOrO 6aka
EmMkocTb macnobaka

EMKOCTb CMCTEMbI OXNaXaeHus
asuratens

Kopob6ka nepepgau

LUWHBI

Koneca

Yucno Kosnec
[JaBneHune B LUMHaAX

* Macca aBTo6yca B CHaps>XeHHOM
COCTOSIHUWN C MOJIHOIM Harpy3koi
* Macca aBTOb6yCa B CHaps>)KeHHOM

COCTOSIHUN 6e3 Harpysku
[aBneHne Ha nepegHuii mocT
Ha 3aJHuiA MOCT
 MNonesHas macca (6e3 BoguTens)
. BOAMTENb
Uncno mect gnsa cmaeHus
* Yncno mecT ans ctosHus
MToro mect
MakcrMmasnbHas CKOpOCTb
HapyxHblii guameTp nosopoTa
no rabaputy
dnekTpoobopynoBaHue

MJT 635, ropM30OHTaNbHbINA, WEeCTUUNANHAPOBLIA, PSAAHbIA, OU3ensb,
YeTbIPEXTAKTHbIN, C XUAKOCTHbIM OXNaXAEHNEM

MexaH13M BepxHeknanaHHOro rasopacnpegeneHus

C HMKHEPACNO/IOXKEHHbIM pacnpeaenuTesibHbIM BasioM

130/150 mm

11940 cm3

155,4 kBT (211 n.c.) (2100 o6/mMunH)
742 H.m (81 krc.m) npu 1300 06/MuH
16,2

240 n

26 n

100 n

aBTOMaTuyeckas, Tun ,[Mpara” 2M 70.04 ¢ rugpoTpaHcopmaTopom,
OBYyXCTyneHyaTas C CUHXPOHULWATOPOM C G/IOKMPYIOLLMM KOMbLIOM
Ansa npsamoli nepegayuv

10,00 R-2016 PR

aonckosble CYTEP 7,5—20

6+1

nepegHux konec — 800 kMa

3agHux konec — 725 klMa

15780 Kr

9400 Kr

5830 Kr

9950 Kkr

6300 Kr

80 kr

31

59

90 + BoguTennb
71 KM/4

22 M
24 B

[aHHble, 0603HaYEHHbIE KPECTUKOM, yCTaHaB/INBAKTCA COr/1aCHO 4exocnoBauknMm npeanncaHnAam.

3aBof-n3roToBnTE b ,,Kapoca” COXpaHAeT 3a coboii npaBo0 U3MEHEHUNA OaHHbIX, NPUBOANMbBLIX B HaCToALWEM
npocnekTe, B COOTBETCTBUM C pa3BUTUEM HayKn N TEXHUKWU.



KAROSA Bus, Model B 731

The B 731 city bus is a member of the new bus
range manufactured by the KAROSA National
Corporation at Vysoké Myto in Czechoslovakia.

It is intended for the transport of 31 sitting and 59 standing passengers in
cities and towns or for short-line service with frequent stops. The interior
is designed for one-man operation and the seats are arranged according-
ly. The bus body of the semi-integral type has pneumatic suspension
assisted by hydraulic telescopic shock absorbers. The engine and the
automatic transmission with a hydraulic torque converter are installed
behind the rear driving axle so that the noise in the interior of the bus is
reduced to a minimum. The differential of the rigid rear axle has a diffe-
rential lock. The front wheels are suspended independently. The pneu-
matically sprung driver’s seat adjustable to the driver’s weight, the facia
panel styled progressively in compliance with ergonomic principles, the
amply dimensioned windscreen with three windscreen wipers, and the
electric windscreen washer are basic active safety elements. The twin-
-circuit, pressure-air service brakes of the internal-expanding shoe type
are assisted by the retarding exhaust brake which acts in advance of the
service brake, and which is controlled by the same pedal. The wings of
the three pneumatically controlled doors swing outwards. Each wing can
be secured from inside against forcefull opening, the front door can also
be locked from outside. The heating of the bus interior is taken care of by
a preheater which heats up the water in the engine cooling circuit. The
hot water is then used as heating medium. An amply dimensioned heat
exchanger situated in the front part of the body and heat exchangers
installed under the seats heat up the air which circulates by the ram
action of the wind or by the action of two-speed blowers when the bus is
standing still. Ventilation is assisted by three axial-flow fans mounted in
the bus roof.



Engine ML 635 water cooled, horizontal, four-stroke, six-cylinder, straight-type
diesel engine

Valve gear O.H.V.
Bore/stroke 130/150 mm
Engine capacity 11940 c.c.
Maximum effective power 155.4 KW (211 h.p.) at 2100 r.p.m.
Maximum torque 742 Nm (81 kpm) at 1300 r.p.m.
Compression ratio 16.2:1
Fuel tank filling capacity 240 litres
Qil filling in dry engine 26 litres
Cooling system filling capacity 100 litres
Gearbox Praga 2 M 70.04 two-speed automatic transmission with hydraulic
torque converter and direct drive interlocking clutch
Tyres 10.00 R—2016 PR
Wheel discs SUPER 7.5—20
Number of wheels 6+1
Tyre inflation pressures front 800 kPa,
rear 725 kPa

» Gross weight 15780 kg
» Kerb weight 9400 kg

Axle load — front 5830 kg

— rear 9950 kg

» Payload (without driver) 6300 kg
. driver 80 kg

Number of sitting passengers 3
* Number of standing passengers 59

Total capacity 90 passenger + driver

Peak speed 71 km/hr.

Outside diameter of minimum

turning circle 22m

Electrical system 24V

thus marked data correspond to Czechoslovak regulations

Manufacturer:

KAROSA

Vysoké Myto — Czechoslovakia

Exporter:
MOTOKOV The KAROSA National Corporation improves its products continually in line with scientific and technological develop-
Foreign Trade Corporation, ment and reserves therefore the right to change specifications and technical data contained in this prospectus without

Prague — Czechoslovakia prior notice.



Stadtbus Karosa B 731

Der Stadtbus B 731 ist ein Glied der neuen Ty-
penreihe aus der Produktion des Nationalunter-
nehmens Karosa in der Tschechoslowakei.

Der Bus ist fur die Beférderung von 31 sitzenden und 59 stehenden Per-
sonen im Stadtverkehr oder fur kurze Linienfahrten mit vielen Haltestel-
len bestimmt. Das Interieur wurde fiir Einmann-Bedienung ausgelegt, die
Anordnung der Sitze entspricht dem Stadtverkehr. Die halbtragende
Karosserie ist durch eine pneumatische mit hydraulischen Teleskop-
stoRdampfern erganzte Federung abgefedert. Der Motor und das auto-
matische Getriebe mit hydraulischem Drehmomentwandler sind hinter
der hinteren Antriebsachse untergebracht. Dadurch wurde in einer kon-
zeptionsmaRig optimaler Weise die Frage der Herabsetzung der Innen-
gerausche auf ein Minimum geldst. Die Hinterachse ist starr und mit einer
Differentialsperre ausgestattet. Die Vorderachse hat unabhangig aufge-
hangte Rader. Ein pneumatisch abgefederter, nach dem Kdrpergewicht
des Fahrers einstellbarer Sitz, ein modern, nach den gegenwartigen
ergonomischen Grundsatzen gestaltetes Instrumentenbrett und eine
groRzugig ausgelegte Frontscheibe mit dreiteiligem Wischersatz und
einem elektrischen Scheibenwascher, das alles sind Grundelemente fur
aktive Sicherheit. Bei den Zweikreis-Betriebs-Druckluftoremsen handelt
es sich um Trommelbremsen, die durch einen der Betriebsbremse vorge-
schalteten durch ihren Ful3hebel betatigten. Die drei pneumatisch beté-
tigten Turen sind nach auRen schwenkbar, jeder Fligel kann von innen
gegen gewaltsames Offnen gesichert werden. Die Vordertiir laRt sich
auch von aufRen versperren. Die hohen an die Hygiene der Beférderung
von Personen gestellten Anforderungen wurden restlos erfillt. Das Fahr-
zeug ist mit einem Vorwarmer fir die Erwarmung der Kuhlflissigkeit als
Warmetrager ausgestattet. Ein reichlich dimensionierter Warmeaustau-
scher im Vorderteil der Karosserie sowie weitere Austauscher unter den
Fahrgastsitzen bieten die Mdglichkeit, den Fahrgastraum sowohl durch
Fahrwindheizung als auch mit Hilfe von Zweigeschwindigkeitsluftern zu
beheizen. Die Liftung wird au3erdem durch drei Axiallifter unterstitzt,
die im Omnibusdach eingebaut sind.
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Herstellerwerk:

KAROSA
Vysoké Myto — CSSR

Exporter:

AuRenhandelsunternehmen

MOTOKOV
Praha — CSSR

Motor

Ventilsteuerung-Typ

Bohrung/Hub

Hubraum

Max. Wirkleistung

Max. Drehmoment
Verdichtungsverhéltnis
Kraftstoffbehélter-Inhalt

Olinhalt im trockenem Motor
Kuhlflissigkeitsinhalt im Kihlsystem
Getriebe

Reifen

Rader

Anzahl der Rader
Reifendruck

» Gesamtmasse

» Masse des fahrbereiten Fahrzeuges
Vorderachslast
Hinterachslast

* Nutzlast (ohne Bedienung)

. Bedienung
Anzahl Sitzplatze

* Anzahl Stehplatze
Insgesamt
Hochstgeschwindigkeit
Wendekreisdurchmesser
Elektrisches Zubehor

ML 635, liegender, flissigkeitsgekihlter Viertakt-Dieselmotor
mit 6 in Reihe angeordneten Zylindern

ohv

130/150 mm

11940 cm3

155,4 kW (211 PS) (2100 U/min)

742 Nm (8L kpm) bei 1300 U/min

16,2:1

240 1

26 1

100 1

automatisches Zweiganggetriebe Praga 2M 70.04 mit hydr. Dreh-
momentwandler und Sperrkupplung fir Geradeausfahrt
10,00 R—2016 PR

Scheibenrader SUPER 7,5—20

6+1

Vorderrader 800 kPa

Hinterrader 725 kPa

15780 kg

9400 kg

5830 kg

9950 kg

6300 kg

80 kg

3

59

90 + Fahrer

71 km/h

2m

24V

Mit « bezeichnete Daten wurden nach tschechoslowakischen Vorschriften festgesetzt.

Die Herstellerfirma Karosa behalt sich das Recht vor, im Einklang mit der Entwicklung der Wissenschaft und Technik
die in diesem Prospekt enthaltenen Daten abzuéandern.
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