


NEÜPLRN N 4015 
- EIN NEUES 
BUSKONZEPT 
FÜR OEN
STHDTUERKEHR

Der N 4015 is t  e in  neues , s ta rk e s  
Bus-K onzep t  uon Neop lan , das e ine  
Re ihe  u n t e r s c h ie d l i c h e r  B e fö rd e ­
rungen  und Ansprüche  an Busse im  
G ro ß s ta d t- o d e r  K u rz s t r e c k e n -  
u e r k e h r  e r fü l l t .

Scan ias f le x ib le s  F a h rg e s te l l  is t  
d ie  U o rausse tzung  d a fü r ,  daß 
Neop lan  N 4015 in n e r h a lb  g ro ß ­
züg ig  b e m essen e r  Rahm en m a ß ­
g e f e r t ig t  w e rd e n  kann , was d ie

Zah l d e r  Türen, d ie  E in s t ie g s h ö h e  
und d ie  G es ta ltu ng  des Fußbodens  
anbe la ng t .

Die gu te  G e s a m tw ir t s c h a f t l i c h ­
k e i t  des Busses w i r d  auch in  hohem  
M aße du rch  das P rog ram m  uon 
Scan ia M o to ren  und G e t r ie b en  
g e w ä h r le is t e t ,  m it  denen  d e r  Bus 
in sge sa m t exa k t  an d ie  in d iu id u -  
e l le n  K u n d e n a n fo rd e ru n g e n  a n ge ­
pa ß t  w e rd e n  kann.

BEQUEMES EIN-UND RUSSTEIGEN
D e r N eop lan  N  4015 basiert auf dem 
Scania F lexC i-Fahrgeste ll, das den Bau 
eines ausgeprägten N iederflur-Busses 
e rm ög lich t - m it hohem  Kom fo rt und 
großer W irtscha ftlichke it.

D e r E in s t ie g  is t nu r 340 mm hoch und 
lä ß t sich um 120 mm m it H ilf e  der 
Knee ling-Funktio n  absenken. D e r Boden 
kann im  vorderen T e i l des Busses sehr 
n ie d r ig  gehalten werden. D e r höhere 
Boden im  H eck  des Busses is t h in te r 
der M itte ltü re  über zwei T ritts tu fen  zu 
erre ichen.

Das Fahrgeste ll e rm ög lich t auch eine 
Re ihe  von Varian ten beim  E in s t ie g  und be i 
den Lösungen des Fahrzeugbodens, genau 
w ie be i der Z ah l der Türen.

H o he r Passagierkomfort und zügiges 
E in -  und Aussteigen sind gute Argumente 
für den N eop lan N  4015.

SICHERES FRHREN MIT HOHEM KOMFORT
D e r N eop lan  N  4015 is t e in  gutes Be isp ie l 
dafür, w ie Großstadtbusse m it hohem 
Passagierkomfort gebaut werden können.

D ie  Geräusch iso lie rung is t effektiv, 
genau w ie das thermostatgesteuerte und 
zugfreie Heizungs- und Belüftungssystem. 
D ie  L u ft w ird  durch zwei Lü fte r aus dem 
Fahrzeug geleitet. Außerdem  g ib t es zwei 
Dach luken, welche zug le ich als Notaus­
stieg konz ip ie rt sind.

A uf W unsch is t der N eop lan  N  4015 
auch m it  wärmdedämmenden Seiten­
scheiben und e iner le istungsfäh igen K lim a ­
anlage e rhä lt lic h , auch für den Fahrerplatz.

BEI DEN FAHRERN SEHR BELIEBT
Zu den guten A rbeitsbedingungen des 
Fahrers tragen im  hohen Maße Scania 
M otoren und Getriebe bei.

Scania M otoren s ind dafür bekannt, daß 
sie schon bei n ied rigen  D rehzah len  v ie l 
Le is tung  bringen, was bedeutet, daß e in 
großer T e il der b isherigen Schaltarbeit 
überflüss ig w ird. Außerdem sind als 
A lternative zu den Schaltgetrieben auch 
Automatgetriebe e rhä lt lich .

D ie  Instrum ententafe l besteht aus 
deutlichen und le ic h t abzulesenden 
Instrumenten. D e r Fahrerp latz selbst is t 
ergonom isch konstru iert und m it  einem 
drehbaren, luftgefederten Fahrers itz 
ausgestattet. Auch das Lenkrad lä ß t sich in  
H öhe  und N e igung  verstellen. Säm tliche



Funktionstasten und Bedienungselemente 
liegen in ne rha lb  bequemer Reichweite.

D ie  Außenspiegel s ind  e lektrisch beheizt.

DER SCAN IR-RNTRIEBS STRANG - 
LEISTUNGSSTARK UND UJIRTSCHRFTLICH 
MIT HOHER UMUJELTUERTRRGLICHKEIT
E in  Antriebsstrang von Scania gehört zu 
den bekanntesten und auf dem M arkt am 
meisten geschätzten Antriebslösungen. 
Le istung, W irtscha ft lic hke it und 
Zuverläss igke it s ind bekannte Scania- 
Argumente, d ie  entscheidend zur guten 
Gesam tw irtschaftlichke it dieses Fahrzeugs 
beitragen.

D e r N eop lan  N  4015 is t m it mehreren 
alternativen Scania-Motoren aus der 
11-L iter-Serie  e rh ä lt lic h  -  m it M o to r le i­
stungen von 220 bis 320 PS sowie m it

m anuellen oder automatischen Getrieben.
Sämtliche M otoren weisen n ied rige  

Abgasgrenzwerte entsprechend Eu ro  I  
und te ilweise Eu ro  I I  auf, und der M otor- 
raum kann fü r eine noch n ied rige re  
Geräuschentw ick lung m it schalldämmen- 
den K lappen ausgestattet werden.

Selbstverständlich is t der Bus m it asbest­
fre iem  M ateria l in  K upp lung  und Bremsen 
ausgestattet. E in  großer T e il der 
Buskomponenten is t auch recycelbar.
A lles um eine m ög lichst geringe U m w elt­
belastung zu gewährleisten.

SCRNIR UND NEOPLRN 
- ZU IHREN DIENSTEN!
E in  w ichtige r Faktor be i der W ah l des 
N eop lan  N  4015 is t das dam it zur V erfü ­
gung stehende Europaweite Servicenetz 
von Scania.

24 Stunden rund um d ie  U h r  steht eine 
Scania-Werkstatt bere it, um be i e iner 
unvorhergesehenen Panne das Fahrzeug 
w ieder einsatzbereit zu machen. W ir  tun 
alles, dam it Stills tandze iten für W artung 
und Reparatur so kurz w ie m ög lic h  sind.

N ied r ig e r  Boden m it  g roßzüg igem 
Raumkonzept.

Funk t io ne l le r  und ge räum ige r  Fahrerp la tz. Ri le 
Ins t rum ente  l ie gen  zen tra l  im B l ic k fe ld  des 
Fahrers.

Hoher S i tzkom lo r t  und 
Sitze in Fahrtr ichtung.

Le icht zugäng l ich  fü r  UJartungsarbei ten und 
täg l ic he  Kontro l len.

N ied r ig e r  und bequemer E i n s t i e ^ H  
Knee l ing-Funkt ion  uori ma» 1 20 ir»rnS



«DSC11 71 172 kW 234 PS
«DSC11 21 235 kW 320 PS
«Erfüllen die Abgasgrenzwerte von Euro 1.
1DSC11 24 191 kW 260 PS
«Erfüllen die Abgasgrenzwerte von Euro II

ZF4HP500 4-Gang-Automat-Getriebe mit integriertem 
hydraulischem Retarder.

ZF5HP500 5-Gang-Automat-Getriebe mit integriertem 
hydraulischem Retarder.

ZF5HP600 5-Gang-Automat-Getriebe mit integriertem 
hydraulischem Retarder.
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S itzp lä tze 40 44
Stehp lä tze 58 48
Gesamt 98 92

NEOPLHN N 4015
KAROSSER I E  Elegantes, modernes Design und sem i-integrierte 
Karosserie, die maßgeschneiderte Türlösungen ermöglicht. Karosserie-Design 
mit w ichtigen Teilen aus rostfreiem Stahl, und innerer korrosionsgeschützter 
Rohrstruktur verle iht der Karosserie eine lange Lebensdauer.
Effektive Wärme- und Geräuschisolierung.

SI TZE UND LR V0UTS Eine Reihe von verschiedenen Sitzen ist erhä lt­
lich. Auch eine Ausführung m it besonders hoher S icherhe it vor m utw illiger 
Beschädigung.
Innenraumlösung mit vorbereiteter Möglichkeit für den Transport von 
Rollstühlen und Kinderwagen.

HE I ZUNG UND B E L Ü FTU N G Wasser-Heizungs-System mit le i­
stungsfähigen Gebläsen und zugfreier Belüftung. Zusatzheizung Webasto 
DW 300.

I NFORMRTI ONSSVSTEM FÜR DI E P fl S S R G I E R E Vorn, 
hinten und an der Seite Rollen-Anzeige-System für den Bestimmungsort. 
Lautsprecheranlage und Signal-System für Fahrgäste.

Z U S R T Z R U S S T R T T U N G  Thermo-Seitenscheiben, Klimaanlage, 
Vollmatrix-Anlage, Dachluken m ite lektr. Fernbedienung.

SCf lNIR L I  1 3 CLL

R C H S L R S T
Vorderachslast, technisch 7.100 kg. 
Hinterachslast, technisch 12.000 kg.

Gesamthöhe und 
E inst iegshöhe mit  
Bere itung 295/80 
R22,5.


