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Autobuses MAN 
el programa completo 
para servicios 
de línea y viajes 

MAN es uno de los fabricantes de 
vehículos industriales más importantes y 
prestigiosos de Europa. Desarrollos con 
miras al futuro y al progreso técnico son 
tradicionales para MAN. Los conocimien- 
tos técnicos en el sector de investiga- 
ción, desarrollo y producción así como 
una política de modelos ajustada a las 
necesidades del mercado son la base 
para este éxito. 

MAN suministra autobuses de línea 
standard, autobuses de línea interur- 
banos standard, autobuses de dos pisos 
standard y autobuses articulados 
standard con motor posterior. Además 
ofrece autobuses standard para acciona- 
mientos y combustibles alternativos así 
como con guiado por cable mecánico y 
electrónico. 

MAN suministra autocares de viaje, gran 
turismo y autobuses de cubierta elevada 
para gran turismo de lujo. 

MAN ofrece con su programa de 
autocares de viaje una técnica acredita- 
da y moderna, un diseño actual y 
posibilidades de equipamiento indivi- 
duales como p.e. nevera, cafetería, 
cocina, guardarropas, cabina de aseo, 
etc. 

El programa completo de autobuses 
MAN queda completado con estructuras 
básicas para autobuses especiales así 
como chasis de autobuses. 



MAN ofrece calidad 
excepcional por 
un máximo de tiempo 

MAN dispone de centros de producción 
modernísimos, equipados según últimos 
conocimientos técnicos y de la fisiología 
del trabajo. 

Instalaciones mandadas por computado- 
ras y centros de mecanización completa- 
mente automáticos facilitan los procesos 
de fabricacón. 
Controles severos y un sistema de 
inspección de calidad contínuo garan- 
tizan la calidad MAN. 

Los autobuses tienen un precio de 
compra relativamente elevado, por lo 
que resulta necesario conservar su valor 
por un máximo de tiempo. 

A pesar de modernos medios técnicos, 
especialmente en el sector de construc- 
ción de autobuses resulta indispensable 
efectuar los trabajos manuales esmera- 
damente. Por esta razón, MAN atribuye 
la máxima importancia a un buen 
entrenamiento contínuo de cada uno de 
sus cooperadores. Pues son ellos los 
que determinan y deciden al fin y al cabo 
la calidad de los vehículos. 

El esqueleto consiste de tubos perfilados 
cuadrados, tratados con cera o llenados 
con espuma en la parte del subchasis. 
Para el chapeado interior y exterior se 
utiliza chapa galvanizada especial- 
mente. Las cajas de baterías, herramien- 
tas y los pasos de ruedas son de chapa 
de acero inoxidable. 
Para evitar la corrosión de contacto se 
atribuye gran importancia a un aislamien- 
to de los diferentes materiales. Cada vez 
más se va utilizando también plástico 
reforzado de fibra de vidrio. 

Antes del chapeado y de la pintura 
principal se protege la estructura contra 
la corrosión. Todos los tubos perfilados y 
las piezas de chapa en la zona del 
Chasis, incluyendo el antepecho de 
ventana, son pintados al duco con un 
color de fondo de resina epóxido y 
barnizados con laca de cubierta. 

Tras haber protegido toda la estructura 
contra la corrosión se tienden las 
tuberías. Las tuberías de aire hidráulicas 
son de plástico o acero fino. Los tubos 
de agua de latón o plástico. Con ello se 
excluye la corrosión interior. 



El chapeado es realizado con chapa de 
acero cromatizada y galvanizada 

especialmente. 
Las puertas son de aluminio y se 
imprimen y pintan completamente como 
piezas sueltas. 

Tras haber realizado la imprimación se 
aplica y se rectifica en húmedo un 
material de relleno libre de cromatos, 
logrando de esta manera superficies 
absolutamente planas para la laca de 
pintura. A continuación se aplica la 
pintura. El compartimento del motor y las 
bodegas son tratados con una laca 
estructural. 

Los materiales de imprimación y de 

relleno utilizados por MAN en conjunto 
con pintura acrilica PUR son actualmente 
la mejor composición de pintura para 
buses. 

MAN ofrece vehículos de mejor calidad, 
dado que la calidad de MAN es contro- 
lada severamente: Controles y verifica- 
ciones al elegir el material. Controles 
durante cada fase de fabricación. 
Controles durante el tratamiento de 
superficies y el acabado. 

Medidas de gran importancia para 
mantener el valor del vehículo. 

MAN dispone en el interior y exterior de 
una densa red de servicio post-venta 
dispuesta a prestar sus servicios a cada 
hora con técnicos especializados que se 
ocupan exclusivamente de vehículos 
industriales. 

Las bases de servicio MAN están 
equipadas conforme a los útimos 
conocimientos técnicos y se encuentran 
dotadas de los aparatos de trabajo más 
modernos. Para trabajos de reparación 
de la carrocería se ofrecen talleres 
especializados. 

En caso de que se necesiten repuestos 
fuera del horario normal, el suministro es 
efectuado a más tardar en la misma 
noche por el servicio de repuestos de 
urgencia. Con ello queda garantizado 
que no se perderá ni un sólo día. 





Autobuses MAN 
con accionamiento eléctrico, 
a gas o metanol 

Autobuses standard MAN para Autobusses MAN para excursión 
tráfico de línea e interurbano turismo y gran turismo 

Autobuses MAN 
con guiado por cable 

Equipamientos especiales para autocares de viaje 
Un gran número de equipamientos especiales está estandarizado en 
grupos de construcción. 
El equipamiento especial incluye por ejemplo cristales dobles (de serie para 
FR y FRH), aire acondicionado integrado encima del techo del autobus, 
cabina de aseo subchasis con CC en el centro del vehículo, cocina, nevera, 
guardarropas, litera para el conductor; 
freno de corriente parásita Telma o retardador Voith, ABS (de serie para 
FRH), ASR (regulación anti-patinaje). 

Autobuses MAN 
con carrocerías especiales 

Estructuras básicas MAN 

'' 'í-r ;

292 R
Au tocar conpuerta cent ral pa ra tu r i smo

Largodel vehícu lo 12mt rs.
Alt u ra tota l:3 .15mtrs.
Moto r subchas i s posterior
213 kW(290 HP) DINcon tu rbo-
sobrea l imentac ión po r gases de escape

13 l i l asde butacas para dormir.
Sobredemandacon cab ina de aseo
subchas is y cocinaen e l cent ro
del veh ícu lo .

SM152
SM182
Midibus standard

Largo del veh ícu lo : 8.5 mt rs .
Moto r subchas i s poster io r
1!0kW(150HP)DIN
o 132kW(180HP)DIN

33 as ientos/22 plazas depie = 55 pasaje ros
Asientos yequipam iento confo rme
alaVOV.

SL-T
Tro lebús standard

Autobús de línea s tandard para
servi c io como t ro lebús.
La rgo del veh ículo : 11 ,55mt rs.
Moto rmonocolector de corr iente
continua de 600 V.

24 as ientos , aprox 83 p lazasde pie =
aprox 107 pasajeros.
As ientos y equ ipam iento confo rmea laVÓV.
Un p roducto de la OAF Gráf & Stift AG

SL 202 F
SÜ 242 F
Estructu ras bás icas pa ra
autobuses s tanda rd

SL202F: 150kW(205HP)DIN
ó 177 kW(240HP) DIN
SÜ242F: 177kW(240HP)DIN
ó213kW(290HP)DIN.

Pa ra car roce r ías de au tobuses de l ínea
o inte rurbanos con 100-115 pasaje ros.
También con pues to de cob rado r.

SL202
Autobús de linea standard

Largo del veh ículo: 11. 5 mtrs.
Moto r subchasis poster i o r
150kW(205 HP) DIN
0177 kW(240HP)DIN.

38 as ien tos , ap rox 68 plazas dep ie =
aprox. 106 pasaje ros
44 asientos, ap rox . 54 p lazas de pie =
aprox . 98pasaje ros
As ientos y equipam ien to conforme
alaVOV.

SG-T
Tro lebús art icu lado standard

Trolebús a rt icu lado standard.
Largo de l vehícu lo 16.5 mt r.
Moto rmonoco lecto r de cor r i ente
cont inua de 600V.
Moto r subchasi s poster ior.

60 as ientos , ap rox . 92 plazas dep ie =
aprox. 152 pasaje ros.
As ientos y equ ipam ien to con fo rme
alaVÓV. Un producto de la OAF
Gráf&St i ftAG

SL202
Autobús de li nea s tanda rd

La rgo del veh ícu lo: 11.5 mtrs.
Moto r subchasis poste r io r
150kW(205HP)DIN
o177kW(240HP)DIN.
Camb io automát ico o s incron i zado .
Camb io automáti coo s inc ron i zado

32 as ientos, aprox 72 plazas de p ie=
aprox. 104 pasajeros
1 plaza parauna
si l lade ruedas (elevado r pa ra s i l la de
ruedasen lapue rtacent ral ) 3 puertas
osc i l antes hac ia el i nter io r.

SD-D
Au tobús de dos pisos standard
con t res e jes

Apto tamb iénpara e l acc ionamiento agas. 75as ientos , 54 p lazasde p ie =
Largo del veh ícu lo: 12 mt rs. 129pasaje ros (piso
Motor subchasi s poste r ior supe r io r 46. p i so i nfe r io r 29 as ientos)
147 kW (200 HP) DIN Un producto de laOAF Gráf &Sti f t AG.

292 FRH
Gran tur ismo con cubie rta elevada

292 F
292 HF
362 HF
Es t ructuras bás icas pa ra
autobuses de viaje

Est ructuras básicas: 12 mtrs.
Moto r subchasi sposte r i or
213 kW(290 HP) ó 265 kW(360 HP) DIN.

Pa ra carrocerías de autobuses
deviaje o de cub ierta e levada

Largo de l veh ículo : 12mt rs.
A ltu ra tota l: 3 ,35 mt rs.
Moto r subchas i s posterior
213 kW(290 HP)DINcon tu rbo -
sobreal imentac iónpor gases de escape

13 fi l asde butacas para dormir, regu lab l es
hacia el l ado delpas i l lo. Equipam ien to
degran tu rs imo . Sobredemanda,
equipamiento de lujo como cab ina de
aseo subchas i s , coc inae tc .

SL202
Au tobúsde l í nea standard

La rgo del vehícu lo : 11,5 mt rs.
Pa rae l acc ionamien to con LNG (Liquefi ed
Natu ra l Gas), LPG (L iquef iedPet roleum
Gas ) CNG (CompressedNatu ral Gas ) así
como metanol (alcoho l met íloco).

38 asi entos , ap rox. 68p lazasdepie =
aprox 106pasaje ros
44 as ientos, aprox 54 plazas de pie =
aprox 98pasaje ros
As ientos y equipamiento confo rme
alaVOV.

8.150 FOC/FOCL

9.150 FOC/FOCL
8.180 FOC/FOCL

9 .180 FOC/FOCL
Chasis para au tobuses hasta 8 mtrs.

Chasi s de autobuses con acredi tados
componentes de l vehículo industria l.
Ejecución de motor fronta l con 110 kW
(150HP)ó132 kW(180HP)DIN
Suspens ión por ba l lestas o sus pens ión
neumática mixta . ' Sum inistro posible
apart i r de fi na les de 1988 .

Pa ra car roce r ías deautobuses de l ínea
y de v iaje. En versióncon d i recc ión a la
derecha o izqu ie rda .

362 FRH
Gran turismo con cub ie rta e levada

Largo de lveh ícu lo: 12 mt rs .
A ltu ra total: 3 ,35mtrs.
Moto r subchas i s poste r ior
265 kW(360 HP) DIN con tu rbo -
sobreal imen tación comb inaday
re frigerac ión de ai re del t u rbo .

13 f i lasde butacas para do rmir,
regulab l es hac ia el l ado de l pasi l lo.
Equ ipamiento degrantur ismo. Sobre demanda,
equ ipam iento de lujo como cabina de
aseo subchas i s , cocinaetc.

SÜ242
Autobús interurbano standard

La rgode l vehícu lo : I1 .7mt rs.
Moto r subchas i s pos te rior
177kW(240HP)DIN
o213kW(290HP)DIN

49 as ien tos , ap rox. 52 plazas de pie =
aprox 101 pasaje ros , 53 asien tos , aprox .
43plazas de pie = ap rox 96 pasajeros.
Equ ipamiento para t ráf ico de l íneao
ocas iona l. Con3 m3 de portaequ ipajes ,
redes paraequ ipaje y ruedade repuesto.

14 .170 FOC
14 .192 FOC
Chasis pa ra autobuses de 8 a 11 mtrs.

Chas i sde autobusescon acred i tados
componentes de l veh ícu lo indust rial,
ejecuc ión de motor f rontal con
125 kW(170 HP)Ó 141 kW(192 HP) DIN.
Suspens ión por bal l estas.

Paracarrocerías deau tobuses de l ínea
y de viaje. En versi ón con di recc ión
a la derechao izqu ierda .

16 .240 FOC
Chas i s pa ra au tobuses de 11 y 12 mt rs.

Chasisde autobusescon acredi tados
componentes del vehículo i ndust ria l,
ejecuc ión de motor f rontalcon
177kW(240HP)DIN.
Suspensión por ba llestas .

Pa ra carrocerías de autobuses de l ínea
y de viaje. Enversi ón con di recc ión
a la de rechao izq ie rda .

292 R
Autobús de con ferencias

Largo de l vehícu lo : 12 mt rs.
A ltu ra total: 3 ,15 mtrs.
Motor subchasi s poste rior
2 13 kW(290 HP) DIN con turbo-
sob real imentac ión por gases de escape.

Equipamientos ind iv idua les con p .e. mesa
de reun iones , cent ra l i t a de teléfonos,
coc ina, guardar ropas separado , TV/v ideo ,
l itera para el conductor, etc.

SU 240
Autobús urbano

Largo del vehícu lo : 11.9 mt rs.
Motor subchasi scen t ral
177kW(240HP)DIN.
3 puertas de dobleancho .

34 as ien tos, aprox . 77 plazasdep ie »
aprox. 111 pasajeros
38 as ientos, aprox. 67 plazas de pie =
aprox. 105 pasaje ros
At rás, posibi l idad de unpedes tal con
taqui l l a para el cobrador.

Autobús de lí neastandard MAN suministra sobredemanda autobuses Equ ipamien to confo rmeala
standardcon guiado por cab le mecán ico recomendac ión de tipos de la VÓV.
oe lectrón ico.

RÜ240
Au tobús combinado con puer ta cen t ral

Largo del vehícu lo : 12 mt rs.
A l tura tota l : 3,15 mt rs
Moto r subchasi s pos terior
177kW(240HP)DIN

14 fi las de as ientos ana tómicos.
Ot ras va r i antes de asientos son pos ib les
Carte les i nd icadores de des t i no

10 .150 HOCL
10 .180 HOCL
Chasis pa ra 8,7 mt rs.

Chas i s de autobusesconacred itados
componentes del veh ícu lo indust r ial.
Ejecución de motor posterior con
110kW(150HP)DIN
ó132kW(180HP)DIN.
Suspens ión neumática integra l.

Pa ra ca r rocer íasde autobusesde l inea
y de viaje. En vers ión con direcc ión
a la derechao izquie rda .

SD202
Au tobúsde dos pisos standard

SG 242
Autobús art icu lado standard

La rgo del veh ículo: 12mt rs.
Motor subchasis poste r ior
150kW(205 HP) DIN.
Camb io automático.

81 asientos , ap rox. 8 plazas de p ie =
aprox. 89 pasaje ros (pi so
superi o r 47 , pi so i n fe r io r 34 asientos )
2 escale ras (del ante yen el centro).

La rgodel veh ícu lo : 17 ,5 mtrs.
Moto r subchas i s poste rio r
177kW(240HP)DIN
o213kW(290HP)DIN.
Cambio automát ico.

54 as ientos, ap rox 107 plazas de p ie =
aprox. 161 pasaje ros
60 asientos, aprox 95 p lazas de pie =
aprox . 155 pasaje ros
As ientos y equipamiento conforme
alaVÓV.

Autobusesde l íneayviaje
con ca r roce rías espec iales

MAN sumin i st ravehículos espec ia les
montados sobre est ructu ras básicas
MAN de la gama de autobuses
de viajey standard

Autobuses para servic ioen aeropuertos,
au tobuses de con fe renc ias, bib l iotecas
rodan tes, veh ícu los pa ra consu l ta
post- natal. vehícu los para rad ioscopia
sistemática , etc.

16.240 HOC/HOCL
16.290 HOC/HOCL
Chasis para autobuses de 11 y 12 mtrs.

Chasi sde autobuses con acreditados
componentes delvehículo indust r i a l.
Ejecuc ión demotor poster ior con
177 kW(240 HP) ó 213 kW(240 HP) DIN.
Suspens ión por bal lestaso suspens ión
neumática i n teg ral.

Para carrocerías de autobuses de l ínea
yde viaje . En versión con dirección
a l ade recha o izqu ie rda.

16 .290 HOC/HOCL
16.330 HOC/HOCL
Chas i s pa ra autobuses de 12 mt rs .

Chas i s de au tobusescon acredit ados
componen tes de l veh ícu lo industrial.
Ejecuc iónde motorposter ior con
213kW(290HP)DIN
6243 kW(330HP) DIN.
Suspens ión neumát ica in teg ra l.

Pa ra carroce rías de autobuses de l ínea
y de viaje . Enversión con d i recc ión
a la derechao izquierda .

SG 242 H
Autobús art icu lado s tandard

Largodel veh ícu lo : 16 ,5 mt rs.
Motor subchas i s poste rior
177kW(240HP)DIN.
Eje di reccional del remolque.
Camb io automát ico .

45 asientos, ap rox. 1 13 p lazas de pie =
aprox. 158 pasajeros
54 as ientos, ap rox. 95 de pie =
aprox. 149 pasaje ros
As ientosy equ ipamientocon forme
alaVÓV.

SG242
Autobús arti cu ladostanda rd

Largodeveh ícu lo : 1 7 ,5 mt rs.
Moto r subchas i s poste r ior
177 kW(240HP) DIN
0213 kW(290HP) DIN.
Cambio automát i co.

B ibl ict ecas rodantes, veh ícu lo
de exh ibi c ión para una mu lt i tud de
apl icaciones.

22.330 HOCLN
22.360 HOCLN
Chasi s para autobuses de 12 mtrs.

Chasisde autobusescon acreditados
componentes de l vehícu lo i ndust r i a l .
Ejecución de motor poste r i o rcon
243 kW (330 HP) ó 265kW(360HP) D IN
Suspensión neumát i ca i nteg ral y terce r
eje no propu lsado.

Paracarrocerías de autobuses de l ínea
ydeviaje . En versión con dirección
a la de recha o izqu ie rda.

SU 240 F
Est r uctura básica para
autobuses standard

Est ructu rabásica: 12 mt rs.
Motor subchasis centra l
1 77 kW(240HP)DIN.

Para carrocerías de autobuses de l ínea
o i nte rurbanos con 100-115 pasajeros.
Tamb ién con puestode cobrado r.

292 R
Autocar de tu r i smo con pue rtas
osc i l antes hac ia e l exte r io r
de doble ancho

Largo del veh ículo : 12 m
A l tura total: 3 ,1 5 mt rs.
Motor subchasis ooste rior
213kW(290 HP) D IN con tu rbo-
sobreal imentación por gases de escape

13 fi l as de butacas para dorm i r.
Sobre demanda con cab inade aseo
subchasi s y cocina ene l centro
de lveh ículo

292 FR
Autocar con pue rta poste r i o r

Largo delveh ícu lo : 12 mtrs.
Alt u ra total : 3.15 mtrs .
Motor subchasi s poste r ior
2 13 kW(290 HP) DINcon tu rbo-
sobrea l imentac ión porgasesdeescape

13 f i l as de butacas para dormir,
regu lables hac ia e l l ado de l pas il lo ,
respaldos regu lables.
Equ ipamientode gran tu r ismo.
Sobre demanda equipam iento de lujo.

SG 242 HF

SG 292 HF
Es t ruc tu ras bás i cas para
autobuses a rt icu lados s tandard

Est ructu ras básicas : 17 ,2 mt rs.
Motor subchasi s posterior
177kW(240HP)
6213kW(290HP)DIN.

Pa ra ca r rocerías de buses de l ínea
o i nte ru rbanos articu lados .
Tamb ién paracarrocerías de t rolebús.
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