





N E O P L A N P O L S K A

Neoplan to firma z bogatymi tradycjami produkujgca autobusy miejskie, tury-

styczne, lotniskowe i trolejbusy. Od poczatku swojej liczacej juz ponad 60 lat histo-

rii w oczach klientéw i podréznych kojarzy sie ona nieodmiennie z nowoczesng

technika i wzornictwem najwyzszej klasy. Sukcesy Neoplana potwierdzajg wielo-

krotnie przyznawane mu wyrdznienia i nagrody oraz tytuty ,Autobusu roku”. Neo-

plan nie ustaje w poszukiwaniu coraz to lepszych rozwigzan. Dlatego tez uwazany

jest za najbardziej progresywnego spos$réd producentéw autobuséw na Swiecie.

Wiele rozwigzan, ktére weszly juz do kanonu techniki budowy autobuséw to efekt

pracy inzynieréw Neoplana. Ich najnowszym osiagnieciem jest Starliner, ktéry wy-

gladem zewnetrznym przypomina pojazdy znane z fantastyki. Autobusem tym ,wje-

dziemy w XXIwiek”.

Z uwagi na che¢ nawigzania bliskiego kontaktu z Pafstwem w 1995 roku pow-

stata fabryka Neoplana w Polsce. W tym roku chcieliby$my zaproponowaé Panstwu

trzy typy autobuséw turystycznych: dwupoktadowy N 122 i jednopoktadowe -

N 316 SHD i N 318 SHD. Autobusy te Swietnie sprawdzaja sie zaréwno w ruchu mie-

dzymiastowym, jak réwniez na liniach miedzynarodowych. Mamy nadzieje, ze

w przedstawionej ofercie znajdziecie Panstwo co$ dla siebie. Bedziemy zaszczyceni

mogac gosci¢ Was na naszych poktadach.
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Gottlob Auwarter zatozyt w Méringen koto Stuttgartu wlasne przed-
siebiorstwo zajmujgce sie produkcjg autobuséw i dat tym samym po-
czatek firmie nazwanej pézniej Neoplan. Pierwsze autobusy z Méhrin-
gen, zgodnie z technika lat 30-tych, zbudowane byty czesciowo z ele-
mentéw drewnianych.

Gottlob Auwarter, jako pierwszy producent na $wiecie, wprowadzit
zawieszenie pneumatyczne do seryjnej produkcji oraz otrzymat pa-
tent na wtasna konstrukcje przedniego (zawieszenie niezalezne) i tyl-
nego (pojedynczy wahacz wleczony) zawieszenia. To ostatnie rozwia-
zanie wytrzymato probe czasu i stosowane jest do dzis$. Tak skonstru-
owany autobus otworzyt nowa ere w historii fabryki i dla odréznienia
od wczesniejszej produkcji zostat nazwany Neoplan.

Wprowadzono na rynek nowy typ autobusu Neoplan-Hamburg. Za-
stosowano w nim nowe, nieznane wczes$niej rozwigzania:

- indywidualne nawiewy miejsc pasazerskich;

- giete, panoramiczne szyby boczne;

- fotel kierowcy umieszczony ponizej miejsc pasazerskich;

- niezlezne zawieszenie przedniej osi.

Neoplan-Hamburg byt kolejnym milowym krokiem w produkcji auto-
buséw turystycznych.

Zaprezentowano autobus o nazwie SKYLINER - pierwowzér wszyst-
kich autobuséw dwupoktadowych. Wyrézniat sie on ekonomiczno-
4ciag, nowoczesng sylwetka i niespotykanym dotagd komfortem jazdy.
Pomyst na luksusowy autobus pietrowy prébuja kopiowa¢ dzi§ wszy-
scy. Mimo to SKYLINER pozostaje najlepiej sprzedajacym sie autobu-
sem pietrowym na $wiecie.

Powstat CITYLINER - pierwszy wyprodukowany w Europie wysoko-
poktadowy autobus turystyczny. Byt on, a jego udoskonalane wersje
pozostajg do dzi$, najlepiej sprzedajgcym sie autobusem, zaréwno
wsréd pojazdéw nowych, jak i uzywanych.

Uruchomiono produkcje pietrowego, przegubowego JUMBOCRUISERA
- najwiekszego na $wiecie autobusu turystycznego o dtugosci 18 m.

Powstat nowy dwupoktadowy autobus turystyczny Megaliner o diugo-
Sci 15 m. Charakteryzowat sie on zastosowanymi po raz pierwszy
w pojazdach o tej diugosci czterema osiami skretnymi. Megaliner
mogt jednorazowo zabraé na poktad do 100 pasazeréw.

Zaprezentowano na Kongresie IAA w Hanowerze najnowszg kon-
strukcje Neoplanu - wysokopoktadowy autobusy turystyczny
STARLINER. Zastosowano w nim rewelacyjne rozwigzania techniczne,
takie jak:

elektroniczny system uruchamiania hamulcéw EBS;

- hamulce tarczowe na wszystkich osiach;

kolumne kierownicy z pneumatycznym uktadem regulacji potoze-
nia kota kierownicy i catej deski rozdzielczej;

rejestrator danych wypadkowych;

satelitarny system lokalizacji GPS;

laserowy system kontroli odlegto$ci miedzy pojazdami;
ultradZzwiekowy system wspomagajacy parkowanie;

konstrukcje zabezpieczajgca pasazeréw przed zgnieceniem w mo-
mencie upadku na dach.



H HH m 1 1 N&e r

Swiatowy sukces zapewnito TRANSLINEROWI potgcze-
nie najnowoczes$niejszej techniki z komfortowym, typo-
wym dla Neoplana, wyposazeniem i rewelacyjng aran-
zacjgwnetrza.

Fantastycznie wygodne siedzenia, zapewniajaca mitg
temperature wnetrza klimatyzacja oraz $wietna widocz-
no$¢ uzyskana dzieki duzej panoramicznej szybie spra-
wig, ze wyprawa TRANSLINEREM od pierwszego do
ostatniego momentu bedzie dla Panstwa niezapomnia-

nym przezyciem.

Podr6z TRANSLINEREM toprawdziwaprzyjemnos$¢!



Potagczenie komfortu i wygody.
Jeden z najlepiej sprzedawanych
autobusoéw, ktérego znajoma syl-
wetke rozpoznajg wszyscy. Jest
on przedstawicielem najnowszej

generacji autobuséw Neoplana.

Cechujg go: elegancka, funkcjonalna aranzacja wnetrza,
wysokiej jakosci wyposazenie oraz najnowoczes$niejsza
technika - to wszystko, co zawsze wyrézniato autobusy Neo-
plana. Wybierajac sie w podréz komfortowym, trzygwiazd-
kowyrn Translinerem przezyjecie Panstwo niezapomniang
przygode.

Oplywowe ksztatty Translinera przykuwaja uwage podréz-
nych juz z daleka. Prawdziwa fascynacja zaczyna sie jednak
dopiero wewnatrz. Wchodzac do $rodka po wygodnych, nie-
wysokich stopniach mozna sie przekona¢, z jaka troska kon-

struktorzy mysleli o przysztych pasazerach autobusu.

Najpiekniejsze strony podrézy poznaje sie jednak dopiero po
zajeciu miejsca. Wygodne, trzygwiazdkowe siedzenia, obite tad-
nymi materiatami, gwarantujg wszystkim 49 pasazerom od po-

czatku do konca podrézy przyjemny wypoczynek.



Duza, aerodynamicznie uksztaltowana przednia szyba zapewnia tak kierowcy,
jak i pasazerom bardzo dobrg widoczno$é. Spetnia ona réwniez inne zadania - ob-
niza wspo6tczynnik oporu powietrza, co minimalizuje hatas i zmniejsza zuzycie pali-
wa, atym samym prowadzi do znacznego obnizenia kosztéw eksploatacji. tagodnie
zaciemnione szyby zapewniajg podréznym mitg temperature wnetrza oraz mozli-
wos$¢ podziwiania krajobrazu nawet w bardzo stoneczne dni.

Elementem tylnej czesci autobusu sg usytuowane pionowo lampy, ktérych zada-
niem jest zwieksza¢ widoczno$¢ pojazdu na drodze. Oprécz tego podkreslajg one

zgrabng sylwetke autobusu.

Ze wzgledu na swojg uniwersalno$¢ Transliner 316 SHD jest uzywany zaréwno do obstugi linii
miedzynarodowych, jak i dalekich potaczen miedzymiastowych. Standard wyposazenia poréwny-
walny zklasa krélewska w potaczeniu z korzystng ceng sprawia, ze jest on najpopularniejszym au-
tobusem turystycznym, coraz czesciej uzytkowanym przez PKS na liniach miedzynarodowych.

Patrzac na Translinera nie ma sie watpliwos$ci, ze zmudna praca inzynieréw i stylistbw Neopla-
na nad dopracowaniem kazdego szczeg6tu autobusu przyniosta $wietny rezultat. Udato sie bo-

wiem potaczy¢ funkcjonalno$¢, komfort i piekno.

Autobus wyposazony jestw silnik MAND 2866 LOH23, spetniajacy nor-
my czystosci spalin Euro I, o mocy 294 kW/400 KM i pojemnosci skoko-
wej 11 970 cm3oraz skrzynig biegéw ZF 8 S 180. Na Parnistwa zyczenie,
w zgodzie zfilozofig dziatania Neoplana, zamiast silnika MAN mozna za-
montowac silnik MB OM 442 LA 280 kW badz DAF WS 315 N 315 kWw.
Oprécz wyboru zespotéw napedowych dajemy Panstwu réwniez mozli-

wos$¢ wplywania na wyposazenie wnetrza autobusu.



C harakterystyka autobusu turystycznego 316shd

Parametry techniczne: wymiary i wnetrze

Wymiary pojazdu:

Diugosé [mm] 12 000
Szeroko$é [mm] 2500
Wysokosc [mm] 3600
Rozstaw osi [mm] 5 950
Srednica zawracania [mm] 21 450
Predkos¢ max. [km/h] 100 (125)*
Masa wiasna [kg] 11 600
Dopuszczalny ciezar 18 000

catkowity [kg]
Uktad napedowy i podwozie

Dopuszczalne obciazenie osi 65

przedniej [k N ]**

Dopuszczalne obcigzenie osi 115

tylnej [k N J**

Typ silnika (standard) MAN D 2866
LOH 23 Euro Il

Moc 294 kW /400 KM

Opcjonalne modele silnika MB OM 442 LA
280 kW /380 KM
DAF WS 315 M
315 kW /429 KM

Skrzynia biegow ZF 8 S 180
Hamulec - przéd tarczowe
Hamulec - tyt tarczowe
ABS standard
ASR standard
Typ ogumienia Michelin

295/80 R22,5

Nadwozie
Ogrzewanie dodatkowe Webasto DW 300
Klimatyzacja standard
(Sutrak AC 250)
Pojemnos¢ bagaznika 12 m3bez WC
10,5 m3z WC
Pojemnos¢ zbiornikow 520 1
paliwa
Liczba miejsc pasazerskich*** 49+1+1

* bez ogranicznika predkosci
**%wg polskiej homologacji (technicznie rzecz biorgc jest
mozliwe wigksze obcigzenie: osi przedniej - 80 kN, osi
napedowej - 115 kN, osi wleczonej - 60 kN)
*** w 3-gwiazdkowym wykonaniu



Ten najchetniej kupowany dwupoktadowy autobus
Swiata przycigga uwage wyjatkowo elegancka sylwet-
ka. Piekny przéd to efekt optywowej linii, uzyskanej
dzieki zastosowaniu duzej, panoramicznej szyby. Jej
gérna, aerodynamicznie uksztattowana cze$¢, oprocz
tego, iz przydaje piekna autobusowi, ma do spetnienia
réwniez inne zadanie - skutecznie zmniejsza wspoét-
czynnik oporu powietrza. Dzieki temu Skyliner jest
oszczedny w uzyciu a takze, co nie jest bez znaczenia,

znacznej redukcji ulega poziom hatasu.



Nisko potozony punkt ciezkosci zapewnia Skylinerowi stabilno$¢ na
wszelkiego rodzaju nawierzchniach oraz zwieksza bezpieczenstwo
w ruchu ulicznym.

W tylnej czesci autobusu znajdujg sie usytuowane pionowo duze lam-
py, ktére poprawiajg widocznos$¢ pojazdu na drodze oraz podkres$lajg
funkcjonalnos¢ i piekno sylwetki.

Do wnetrza prowadzg szerokie srodkowe drzwi. Konstruktorzy Sky-
linera zadbali o odpowiednio duza powierzchnie wej$cia oraz o wygod-
ne i niewysokie stopnie wewnatrz autobusu. Dzieki temu pasazerowie
moga zaréwno wygodnie zajg¢ swoje miejsca, jak réwniez wejs¢ lub

wyj$¢ z autobusu.



Skylinerem w komfortowych warunkach moze podrézowa¢ 75 oséb. Jest to
jeden z najwazniejszych atutéw tego pojazdu. Zamiast uzytkowaé dwa autobu-
sy - jeden klasyczny, ktéry zabiera na poktad 49 pasazeréw i jeden maty moga-
cy pomies'ci¢ 26 os6b lub zamiast uzywac¢ dwa autobusy klasyczne i angazowac

dwa zespoly kierowcow - wystarczy jeden dwupoktadowy Skyliner!

Na komfortowe wyposazenie Skylinera skladajg sie: kuchenka z ekspresem
do kawy, lodéwka, toaleta chemiczna, kabina sypialna kierowcy, sejf wspawa-
ny w konstrukcje nadwozia, a takze video z siedmioma monitorami, radio z od-
twarzaczem kasetowym, mikrofony oraz kamera, ktéra umozliwia podglad

g6rnego poktadu.

Skyliner wyposazony jest w silnik MAN
D 2876 LOH 01, spetniajgcy normy czystosci
spalin Euro Il, o mocy 338 kW/46() KM i po-
jemnosci skokowej 12 816 cm3oraz skrzynie
biegbéw ZF 8 S 180. Na Panstwa zyczenie moze
by¢ on wyposazony w silnik MB ON 442 LA
385 kW.
Autobus ten cechuje wysoka efektywnos$¢ ha-
mowania, zwlaszcza na diugich trasach, osia-
gnieta dzieki zastosowaniu retarderéw Yoith,
Telma lub ZF. Bezpieczenstwo zapewniajg
réwniez hamulce tarczowe, umieszczone na
przedniej osi oraz seryjnie montowany uktad

przeciwposlizgowy ABS.



C harakterystyka autobusu turystycznego N122/3

Parametry techniczne: wymiary i wnetrze

Wymiary pojazdu:

Dlugos¢ [mm] 12 000
Szeroko§¢ [mm] 2500
Wysokos¢ [mm] 4 000
Rozstaw osi [mm] 5550
Srednica zawracania [mm] 21 500
Predkos¢ max. [km/h] 100 (125)*
Masa wiasna [kg] 16 875
Dopuszczalny ciezar 24 000

catkowity [kg]
Uktad napedowy i podwozie

Dopuszczalne obcigzenie osi 75

przedniej [k N ]**

Dopuszczalne obciazenie osi 100/60

tylnej [k N J**

Typ silnika (standard) MAN D 2876
LOH 01 Euro Il

Moc 338 kW /460 KM

Opcjonalny model silnika MB OM 442 LA

385 kW /524 KM

Skrzynia biegéw ZF 8 S 180
Hamulec - przéd tarczowe
Hamulec - tyt tarczowe
ABS standard
ASR standard
Typ ogumienia Michelin

315/80 R22,5

Nadwozie

Ogrzewanie dodatkowe Webasto DW 300
Klimatyzacja standard

(Sutrak AC 250)
Pojemno$é bagaznika 11 m3bez WC
Pojemnos$¢ zbiornikow 6201
paliwa
Liczba miejsc pasazerskich*** 75+2+1

* bez ogranicznika predkosci
** wg polskiej homologacji (technicznie rzecz biorgc jest
mozliwe wigksze obcigzenie: osi przedniej - 80-kN, osi
napedowej - 115 kN, osi wleczonej - 60 kN)
*** w 3-gwiazdkowym wykonaniu



N 318 SHD to jedno z najwazniejszych osiggnie¢ Neoplana ostatnich lat.
Ten trzyosiowy, 15 metrowej dtlugosci autobus moze zabraé¢ na poktad 63 pa-
sazeréw, co jest absolutnym rekordem, jesli chodzi o autobusy jednopokta-
dowe. Wiecej miejsc pasazerskich oferujg jedynie autobusy dwupoktadowe
Sky- i Megalinery. Oprécz duzej przestrzeni pasazerskiej Transliner 318 dys-
ponuje réwniez powiekszonym do objeto$ci 16,5 m3bagaznikiem. Zwazyw-
szy nawygode jazdy na poktadzie pasazerskim oraz na wielko$¢ bagaznikéw
mozna $miato powiedzieé, ze Transliner 318 SHD to idealny autobus na dtugie
trasy wycieczkowe. Z nim nawet najdalsza wyprawa stanie sie przyjemnoscia.

Transliner 318 SHD nalezy do jednej z najnowoczes$niejszych, a zarazem
najbardziej uniwersalnych z autobusowych rodzin Neoplana. Jest on $cisle
dostosowany nie tylko do dzisiejszych, ale i przysztych wymagan Unii Euro-
pejskiej. Jak wszystkie pojazdy tej rodziny charakteryzuja go: komfort, funk-
cjonalnos¢ i technika na najwyzszym $wiatowym poziomie. tagodna, opty-
wowa linia karoserii podkresla zgrabng - mimo wielkos$ci - sylwetke autobu-
su, a takze znacznie zmniejsza op6r powietrza, co prowadzi do zwiekszenia
ekonomicznoéci jazdy. Trzyosiowa konstrukcja, trojkatny woézek jezdny
umieszczony z tytu autobusu oraz typowe dla Neoplana niezalezne zawiesze-
nie osi przedniej, nawet w najciezszych warunkach potrafig zapewni¢ wy-
godng jazde. Z kolei systemy aktywnego i biernego bezpieczenstwa majg za

zadanie zagwarantowa¢ maksimum bezpieczenstwa pasazeréw.



LI NE R 318

Kazdy Transliner 318 SHD zaopatrzony jest stan-
dardowo w toalete chemiczng, kuchenke z ekspre-
sem do kawy, lodéwke, video, odbiornik radiowy
z odtwarzaczem kasetowym i kabine sypialng kie-
rowcy. To bogate wyposazenie wraz z funkcjonal-
ng aranzacjg wnetrza, panoramicznymi szybami
oraz - wyr6zniajaca ten autobus sposréd pozosta-
tych - duza przestrzenig bagazowa, zapewnig Pan-
stwa gosciom komfortowg jazde, nawet jesli pro-
wadzitaby ona na sam Biegun.

Autobus wyposazony jest w silnik MAN D 2876
LOH 01, spetniajgcy normy czystosci spalin Euro I,
0 mocy 338kW/460KM i pojemnosci skokowej
12 816 cm' oraz skrzynie biegéw ZF 8 S 180. Jesli
Panstwo sobie zyczycie, zamiast silnika MAN
Transliner 318 SHD moze by¢ wyposazony w silnik
MB OM 442 LA 280 kW.

Od strony technicznej warto podkresli¢, ze
Transliner 318 SHD wyposazony jest w najnowo-
czedniejszy system sterowania osi EHLA, dzieki

ktéremu $rednica zawracania ma mniej niz 24 m.

Ze wzgledu na ilo$¢ miejsc pasazerskich autobus
ten jest pojazdem bardzo ekonomicznym. Dzieki
niemu, zamiast uzywac¢ dwéch autobuséw - jedne-
go klasycznego i jednego matego lub dwéch auto-
buséw klasycznych, a co za tym idzie - angazowacé
4 kierowcoéw, mozna te samg grupe oséb prze-
wiez¢ jednym pojazdem! Oprécz Translinera 318
o dtugosci 15 m istnieje rowniez inna wersja tego
pojazdu - autobus o diugosci 13,7 m. Zabiera on
na pokfad do 64 pasazeréw (ilos¢ miejsc zalezy od
standardu autobusu). Nie jest on, w przeciwien-
stwie do Translinera 318 SHD, wyposazony w Sys-
tem EHLA. Wplywa to oczywiscie na jego znacznie

nizsza cene.



C harakterystyka autobusu turystycznego 3i8shd

Parametry techniczne: wymiary i wnetrze

Wymiary pojazdu:

Dlugosé [mm] 15 000
Szeroko$¢ [mm] 2500
Wysokos¢ [mm] 3600
Rozstaw osi [mm] 7330/1 300
Srednica zawracania [mm] 24 000
Predkos¢ max. [km/h] 100 (125)*
Masa wiasna [kg] 14 500
Dopuszczalny ciezar 24 000

catkowity [kg]
Uktad napedowy i podwozie

Dopuszczalne obciazenie osi 75

przedniej [kN ]**

Dopuszczalne obcigzenie osi 100/60

tylnej [kN ]J**

Typ silnika (standard) MAN D 2876
LOH 01 Euro Il

Moc 338 kW /524 KM

Opcjonalny model silnika MB OM 442 LA

280 kW /380 KM

Skrzynia biegow ZF 8 S 180
Hamulec - przéd tarczowe
Hamulec - tyt tarczowe
ABS standard
ASR standard
Typ ogumienia Michelin

295/80 R22,5

(prz6d: 315/80)

Nadwozie

Ogrzewanie dodatkowe Webasto DW 300
Klimatyzacja standard

(Siitrak AC 250)
Pojemno$¢ bagaznika 16,5 m3bez WC

14 m3z WC

Pojemnosc¢ zbiornikéow 520 1
paliwa
Liczba miejsc pasazerskich*** 63+1+1

* bez ogranicznika predkosci
**wg polskiej homologacji (technicznie rzecz biorgc jest
mozliwe wigksze obcigzenie: osi przedniej - 80 kN, osi
napedowej - 115 kN, osi wleczonej - 60 kN)
*** w 3-gwiazdkowym wykonaniu



Najwyzszej jakosci autobusy turystyczne
Neoplana okreslilismy mianem klasy krélew-
skiej, poniewaz po krélewsku pragniemy
przyjmowacé Panstwa gosci na naszych pokita-
dach. W trosce o ich samopoczucie i komfort
staramy sie, aby nasze autobusy byly nie tylko
bardzo bezpieczne, ale réwniez pozwalaty na

podréz w mitej atmosferze.

Ogrzewanie i klimatyzacja poktadowa, niezaleznie
od pory roku i szerokos$ci geograficznej, pod ktéra
znajduje sie autobus, zapewniaja pasazerom milg
temperature wnetrza. Grzejniki konwektorowe, kt6-
re umieszczono wzdluz bocznych $cian autobusu,
dziatajg bezszelestnie. We wspdélnej konsoli, nad
gtowa pasazera, znajdujg sie dwie lampki nocne,
przycisk przywotujgcy hostesse oraz gtosnik.

W dachu autobusu znajdujg sie dwa wywietrzniki,
ktére zapewniajg doptyw Swiezego powietrza, a tak-
ze - zgodnie z nowymi przepisami - stuzg jako wyj-
Scia awaryjne.

Dzieki optymalnemu zagospodarowaniu wnetrza
autobusu udato sie zlikwidowaé¢ nekajacy podroz-
nych problem podrecznego bagazu. W kazdym
z trzech przedstawionych Panstwu autobuséw pasa-
zerowie majg do dyspozycji zamontowane pod da-

chem i przeznaczone na bagaz pétki.

Kazdy z autobuséw Neoplana zaopatrzony jestw wygod-
ne fotele, ktére mozna rozchylaé¢ do tytu i na boki. Dzieki te-
mu uzyskuje sie bardzo wygodne miejsce do spania. Fotele
wyposazone sg w podtokietniki, podnézki, mate stoliki
oraz siatki na drobiazgi osobiste i czasopisma. Jesli Pan-
stwo sobie zyczycie, mozemy zamontowac siedzenia 4 i 5
gwiazdkowe z dodatkowg podporg kregostupa i regulowa-
nym podgtéwkiem.

Z wielu wzoréw obi¢ siedzen (wykonanych z przewiew-
nych, trwatych i tatwych do utrzymania w czystosci mate-
riatéw) i wyktadzin podtogowych mozecie Panstwo wybraé
wtasng kolorystyke i zaprojektowaé tym samym wnetrze

swojego autobusu.



Po prawej stronie od wejscia do autobusu znajduje sie che-
miczna toaleta poktadowa. Jest ona wykonana z odlewu,
dzieki czemu tatwo utrzymacé ja w czystosci. Na Panstwa zy-
czenie mozemy zamontowac toalete wodna.

W centralnej czesci autobusu, pod podtoga, umieszczono
pojemnik na $mieci, ktéry pomaga zapewni¢ czysto$¢ nawet

podczas najdtuzszych podrézy.

Kazdy autobus zaopatrzony jestw kuchenke poktado-
wa z ekspresem do kawy i podgrzewaczem do kietba-
sek. Oferujemy Panstwu bogaty zestaw tych urzadzen.
Elementem standardowego wyposazenia autobusu jest
réwniez znajdujaca sie z przodu lodéwka. Na Panstwa

zyczenie mozemy zamontowac dodatkowg lodéwke.

Dtugiej podrézy nie sposéb wyobrazi¢ sobie bez cie-
kawego filmu lub muzyki. Dlatego kazdy z naszych au-
tobuséw zaopatrzony zostatw sprzetvideo oraz apara-
ty radiowe. Radioodbiornik z odtwarzaczem kaseto-
wym znajduje sie w chowanej konsoli w srodkowej cze-
Sci deski rozdzielczej. Monitory video umieszczone sa
z przodu i w $rodkowej czesci autobuséw jednopokta-
dowych. Z kolei w autobusach dwupoktadowych znaj-
dujg sie one na gornym i dolnym poktadzie. Kierowca
moze obstugiwaé radio lub odtwarzacz bezposrednio
za pomoca przyciskéw na kole kierownicy, badz tez za
pomocag pilota. Doskonatg styszalno$¢ muzyki gwaran-
tuja najwyzszej klasy stereofoniczne systemy na-

gtasniajgce Blaupunkt lub Becker.



B AGA Z NI K

Od zawsze diugie podréze wiaza sie z duzymi kuframi i walizami. Wzielismy to
pod uwage, projektujgc bagazniki naszych autobuséw. Chcieli§my zapewni¢
Panstwu maksimum wygody - duzg powierzchnie i tatwy dostep do bagazu.

W autobusach Transliner 316 i 318 SHD bagazniki o pojemnosci 12i 16,5 m (po
zamontowaniu toalety powierzchnia ta zmniejsza sie do 10,5 i 14 m3 umieszczone
sapod poktadem. Dzieki takiemu usytuowaniu znacznie obniza sie punkt ciezkosci,
co poprawia przyczepnos$¢ pojazdu do powierzchni jezdni. Latwy dostep do bagazu
zapewniaja umieszczone z obu stron autobusu klapy.

Inaczej rzecz sie ma zdwupoktadowym N 122/3, w ktérym bagaznik o powierzch-
ni 11 m3umieszczony jest nie pod poktadem, leczw tylnej czesci. Dostep do bagazu
nie stwarza probleméw, poniewaz prowadzg do niego osobne, umieszczone w tyl-
nej czesci autobusu, trzecie drzwi.

Na Panstwa zyczenie, tak w autobusach typu Transliner, jak N 122/3, mozemy za-

montowaé dodatkowy bagaznik, tzw. ,plecak”.



SCE PRACY K

Kierowca autobusu turystycznego, ktéry zabiera na po-
ktad kilkudziesieciu pasazeréw i pokonuje duze odlegtosci,
ma do spetnienia wazne i odpowiedzialne zadanie. W zwigz-
ku z tym niezwykle duzego znaczenia nabiera odpowiednie
ergonomiczne uksztattowanie jego miejsca pracy. W naszych
autobusach, poczawszy od deski rozdzielczej, a skonczywszy
na kabinie sypialnej, staramy sie stworzy¢ kierowcy opty-
malne warunki pracy i odpoczynku.

Nowoczesna deska rozdzielcza ma opltywowy ksztatt
i utrzymana jest w ciemnej gamie kolorystycznej, co znacz-
nie utatwia koncentracje. Zadania wielu wskaznikéw
umieszczonych zwykle na desce rozdzielczej w nowocze-
snych autobusach Neoplanu przejat komputer poktadowy,
ktéry na biezaco informuje o stanie pojazdu. Pozostate
wskazniki umieszczone w zasiegu reki kierowcy sg podswie-
tlone i czytelnie oznakowane, by maksymalnie utatwi¢ orien-
tacje. Kolumna kierownicy posiada regulacje, dajaca mozli-

wos$¢ ustawienia whasciwej wysokosci i pochylenia.

EROWCY

Wygodng pozycje w czasie pokonywania nawet najdiuz-
szych tras zapewnia kierowcy ergonomicznie uksztattowany
i osadzony na poduszce powietrznej fotel. Znajdujgce sie
z boku fotela przyciski umozliwiajg indywidualne ustawie-
nie wysokosci i odstepu od pedatéw.

Dobrg widoczno$¢ gwarantujg kierowcy: duza, panora-
miczna szyba przednia, gteboko osadzone okna boczne oraz
zewnetrzne elektrycznie regulowane i podgrzewane luster-
ka. Natomiast przed zbytintensywnym $wiattem stonecznym
chronig go rolety.

Przedziat kierowcy posiada wtasng regulacje nawiewéw
i dmuchawe, co pozwala na utrzymanie odpowiedniej tem-

peratury podczas jazdy.



TECHNIKA

Od poczatku swojej historii Neoplan kie-
ruje sie zasada poszukiwania takich roz-
wigzan technicznych, ktére pasazerom za-
pewnityby maksimum bezpieczenstwa
i komfortu, a uzytkownikom zmniejszenie

do minimum kosztéw eksploatacji.

Za bezpieczenstwo podréznych podczas
jazdy odpowiadajg systemy antyposlizgowe
ABS i ASR oraz umieszczone z tylu autobusu
- stosowane przez niewielu producentéw -
hamulce tarczowe. Pozwalajg one zachowaé
autobusowi stabilno$¢ nawetw najgorszych
warunkach atmosferycznych - na zasniezo-

nej, oblodzonej lub mokrej nawierzchni.

Kierujac sie ta zasada, inzynierowie Neoplana skonstruowali bezprzyktadne pod
wzgledem czynnego i biernego bezpieczenstwa podwozie. O jego rewelacyjnych wia-
snos$ciach zadecydowato nowatorstwo konstrukcyjne i precyzyjne dopasowanie po-
szczegolnych elementéw. Do najwazniejszych z nich nalezy niezalezne zwieszenie osi
przedniej oraz zawieszenie osi tylnej. Uktady te w znaczny sposéb podnoszg komfort
jazdy, skutecznie eliminujgc wszelkie drgania wywotane nieréwno$ciami nawierzchni
oraz zapewniaja poprzeczna stabilizacje nadwozia. Jest to niezwykle wazne zwlaszcza
w autobusach superwysokopoktadowych i dwupokfadowych. Z kolei starannie zapro-
jektowany mechanizm zwrotniczy wspélpracujgcy z hydraulicznie wspomaganym
uktadem kierowniczym, zwieksza zwrotno$¢ autobusu (wychylenie przednich két pod-
czas jazdy na zakretach wynosi 55°, co ogromnie zmniejsza promien skretu) wyréznia-

jac Neoplana spos$réd producentéw autobuséw.

Hydrodynamiczny retarder z nie$cieralnymi elementami hamulcowymi, wysokiej kla-
sy oktadziny hamulcowe oraz ogumienie gwarantuja, nawet przy dtugich i stromych zjaz-
dach, maksimum bezpieczenstwa. Z kolei uktady wspomagania przetgczania biegéw AUS
lub CAG maja za zadanie chroni¢ silnik i utatwia¢ prace kierowcy, zwtaszcza na odcinkach
wymagajacych ich czestej zmiany (tereny gérzyste, ruch miejski itp.). Uktady te powodujg

réwniez znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa.



NEOPLAN TAK ZAWSZE O KROK PRZED POSTEPEM

Centralny uktad potgczen elektrycznych zostat skonstru-
owany w taki sposéb, by utatwi¢ diagnoze i kontrole poszcze-
g6lnych obwodéw.

Bardzo dobrg widoczno$¢ podczas jazdy zapewniajg kie-
rowcy lukowato wygiete, aerodynamiczne lusterka ze-
wnetrzne. Nowy system lamp typu PES z wbudowanymi
Swiattami przeciwmglowymi, ktére w razie koniecznosci
daje sie tatwo otworzy¢ (np. przy wymianie zaréwek), gwa-
rantuje lepszg widoczno$¢ drogi w ztych warunkach atmos-
ferycznych.

W tylnej czesci autobusu znajduje sie instalacja odpowie-
dzialna za klimatyzacje. Neoplan stosuje najnowocze$niejsze
instalacje, dzieki czemu znacznie zmniejsza sie zanieczysz-
czenie Srodowiska.

Problem ochrony $rodowiska naturalnego od lat absorbu-
je tworcéw i inzynieréw Neoplana. Najlepszym dowodem
tego jest fakt, iz wszystkie silniki montowane w autobusach

muszg spetnia¢ surowe normy czystosci spalin Euro II.



FABRYKI NEOPLANA NA SWIECIE



Neoplan Polska zyczy Panstwu szerokiej drogi.
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